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OZET
YUKSEK LiSANS TEZI

TURKIYE’DEKi TRANSIT TICARET REJIMININ UYGULANMASI VE
MERSIN LIMANI ORNEGI

SELAMOGLU, Mesut
Uluslararasi Ticaret ve Lojistik Yonetimi Anabilim Dah
Damsman: Dog. Dr. Kerem GOKTEN
Temmuz 2020, 94 Sayfa

Bu ¢alismanin amaci, transit ticaretin Mersin Liman1 6rneginde uygulanmasini ve
Tiirkiye’deki roliinii gii¢lii ve zayif taraflari ile incelemek ve aragtirmaktir. Bu amagla
Mersin Limani’nda ve giimriikkleme firmalarinda gorev alan yetkililerin goriislerine
bagvurulmustur. Calismalardan edinilen bilgi ve goriislere dayanilarak Asya, Avrupa,
Amerika kitalarindan gelen yiikler igin transit durak olarak Mersin Limani’nin
kullanildig1 ve agirlikli olarak Orta Dogu ve Tiirk Cumbhuriyetleri’ne sevk edildigi
kanisina varilmistir. Mersin Limani’nin transit olarak tercih edilmesinin ilk sebebi Orta
Dogu iilkelerine karayolu ulasiminin kisa mesafede olmasidir. Akdeniz iilkelerine
denizyolu ulasimi da sorunsuz olarak saglanabilmektedir. Ayrica transit ticaret olarak
ozellikle Irak, fran ve Suriye devletlerine agirlikli olarak diger iilkelerden gelen yiikler
Mersin Limani’ndan sevk edilmektedir. Transit ticarette yiikiin vergi, resim ve
har¢lardan muaf olmasi da transit ticareti cazip hale getirmistir. Mersin Limani
iilkemizin en biiyiik konteyner limani1 olmasindan dolayr kapasite agisindan oldukca
cazip bir durumdadir. Liman yonetimi rihtim, elle¢leme, yiikleme, bosaltma ve
konteyner depolama hacmi bakimindan kapasite artirimina gitmeyi hedeflemektedir.
Bu calismada Mersin Limani’nin teknik 6zellikleri ve faaliyetlerine deginilerek iilke
ekonomisinde agirligi artan transit ticaret agisindan Mersin Limani incelenmis olup
giiclii ve zayif yonleri saptanarak ekonomiye katkilarina deginilip zayif yonlerinin

giiclendirilebilmesi yoniinde yapilmasi gereken iyilestirme ¢aligmalari saptanmuistir.

Anahtar Kelimeler: Transit ticaret, transit tasimacilik, Mersin Limani,

uluslararasi ticaret
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IMPLEMENTATION OF TRANSIT TRADE REGIME IN TURKEY AND
THE CASE OF MERSIN PORT
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The aim of this study is to examine and to investigate the strengths and weaknesses of
transit trade in the case of Mersin Port and its role in Turkey. For this purpose, opinions
of the officials working in Mersin Port and at customs were taken. Based on the
information and opinions obtained from the study, it was concluded that Mersin Port
was used as a transit station for cargo from Asian, European, American continents and
was shipped mainly to the Middle East and Turkish Republics. The main reason why
Mersin Port is preferred in transit is that the highway transportation to the Middle East
countries is at a short distance. Sea transportation to the Mediterranean countries can
be provided without any problem. In addition, cargoes coming from other countries as
transit trade to Irag, Iran and Syria are shipped from Mersin Port. The exemption of the
cargo from taxes, duties and fees has also made transit trade attractive. Mersin Port is
very attractive in terms of capacity as it is the largest container port in our country. Port
management aims to increase its capacity in terms of dock, handling, loading, unloading
and container storage volume. In this study, the technical features and activities of
Mersin Port have been mentioned, its importance of transit trade in the country
economy has been examined and the strengths and by determining the weaknesses of
Mersin Port, the improvement efforts that have to be done in order to strengthen its

weaknesses have been identified.

Keywords: Transit trade, transit shipping, Mersin Port, international trade
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GIRIS

Diinya tarihinde insanlar esas itibariyle kendi ihtiyaglarini karsilamak ig¢in iiretim
yapmislardir. Kendi ihtiyaglarinin fazlasini ise baska iiriinlerle takas ederek refahlarini
arttirmaya ¢alismislardir. Lidyalilarin paray1 bulmasiyla ticaret, giinden giine gelismis;
farkli toplumlar arasinda alisverisin daha kolay gergeklesmesinin Oniinli agmuistir.
Toplumlar iirettikleri lirtiniin fazlasini farkli iilke toplumlarina satip, ihtiyaglar1 oldugu
diger tirlinleri ise farkli toplumlardan tedarik etmislerdir. Bu sekilde dis ticaret, ithalat
ve ihracat kavramlar1 sekillenmis ve gilinlimiiz ekonomisinin yapi taglari haline
gelmigtir. Uluslararas: ticaret iilkelerin ekonomik durumunu gosteren birer sistem
haline gelmistir. Bu siire¢ igerisinde ithalat ve ihracat haricinde bir kavram daha ortaya
cikmistir ve bu kavram transit ticarettir. Ithalat ve ihracatta iki taraf ve iki iilke
bulunurken transit ticarette ii¢ taraf ve ii¢ lilke bulunmaktadir. Transit ticaret giinden
giine kitalar1 birbirine baglayan bir ticaret sekli haline gelmistir. Gilinlimiizde artik

transit ticaret diinyanin her yerinde tercih edilen bir ticaret rejimi halini almistir.

Transit ticarette fiziksel olarak kullanilan mekanlarin en baginda limanlar gelmektedir.
Limanlar kitalar1 birbirine baglayan, iilkelerin ekonomisine ve ticaretine katkilart olan
yerlerdir. Tiirkiye’de {ilkenin en biiylik konteyner limani olarak bilinen Mersin Limani
onemli bir 6rnek teskil etmektedir. Orta Akdeniz, Orta Dogu Avrupa ve Asya iilkelerini
birbirine baglayan ve bu iilkelere agilan 6nemli bir ticari kapidir. Mersin Limani’nda
transit ticaret olarak Irak, Iran, Suriye basta olmak {izere birgok iilkeye baska yabanci
iilkelerden gelen yiikler gitmektedir. Mersin Limani yurti¢i karayolu baglantilari, Orta
Dogu ve Orta Akdeniz’in Avrupa’ya agilan kapisidir. Mersin Limani transit ticaret
rejimi kapsaminda yogun olarak tercih edilmesinden dolay1 gerek iilke ekonomisine

gerekse il ekonomisine ciddi katkilar saglamaktadir.

Bu ¢alismada uluslararasi ticaret hakkinda detayli bilgi verilerek transit ticaret rejimi

konularma deginilmis olup Mersin Limani 6rnegi konusu incelenmistir.

Birinci boliimde, uluslararasi ticaret ve terimlerinin tanimlamasi yapilip uluslararasi
ticaret konular1 incelenmistir. Uluslararasi ticareti stratejileri, politikalari, dis ticaret
0deme ve teslim sekilleri tanimlanmistir. Son olarak bu boéliimde tilkemizin dis ticareti

verilerle ile birlikte incelenmis ve degerlendirilmistir.



Ikinci boliimde, uluslararasi ticaretin bir tiirii olan transit ticaret rejimi ve uygulanmasi
incelenmistir. Transit ticarette Tiirkiye’de yer alan mevzuat ¢ergcevesinde uygulanmasi
ve islemleri agiklanmistir. Transit ticaret giimriik islemleri gergeklestiren glimriikleme
uzmanlariyla yiiz ylize goriisiilerek transit ticaret islemleri hakkinda bilgi edinilmistir.

Avyrica transit ticaretin lilkemiz agisindan 6nemi veriler yardimiyla degerlendirilmistir.

Ucgiincii boliimde ise iilkemizin en &nemli ticaret kapilarindan olan limanlar ve
iilkemizin en 6nemli limanlarindan biri olan Mersin Limani1 cografi, teknik 6zellikleri,
teknolojik altyapisi, ticari verileri ve potansiyelleri, kapasite ve hacim bilgileri, transit
ticaret acgisindan limanin konumu ve 6nemi, son olarak Mersin Limani’nin iilkemiz
acisindan 6nemi veriler yardimiyla incelenmistir. Bu konuda Mersin Limani’nda
gorevli olan uzmanlar ile liman hakkinda ve Mersin Limani’ndaki transit ticaret

faaliyetleri hakkinda yiiz yiize ve bire bir miilakat ile goriisiilerek bilgi edinilmistir.



BIiRINCi BOLUM

ULUSLARARASI TICARET

Bu boliimde uluslararasi ticaret kavrami tanitilip bu kavramin amaglari, ¢esitleri,
iilkelere ve firmalara olan faydalar1 islenmistir. Uluslararasi ticarette politikalar

incelenmis ve iilkemiz agisindan 6nemi vurgulanmastir.

1.Uluslararasi Ticaret Kavram

Ticaret, mal ve hizmetlerin kar etmek amaciyla, para ile ifade edilen iiriinlerle takas
edilmesi ya da degistirilmesi, alinmasi ve satilmasi anlamima gelmektedir. Ticarette
taraflar Ureticiler, tiiketiciler ve aracilardir. Ticaretin amaci mallarin iireticiden

tiiketiciye hareketini saglayarak kar elde etmektir (Cikrik, 2016: 2).

Insanimn toplumsallasmas1 anlaminda birden fazla degisken olmustur. Bu degiskenler
icinde sosyolojik nedenler oldugu gibi ekonomik ve politik sebepler de bulunmaktadir.
Insan aveilik ve toplayicilik donemi ardindan iklim kosullarmin daha fazla elverisli
olmasi, su ve verimli topraklarin birbirlerine yakin mesafede konumlanmis olmasi
sebebiyle insanlarin toplumsallagsmasi ve yerlesik diizene gecis yapmasi kaginilmaz
olmustur. Insanlarin toplumsallagsmasi ve yerlesik diizenin getirdikleri ile birlikte
toplumsal is boliimleri ve ortak hedef dogrultusunda birlikte ¢alisma durumu da bu
donemde ortaya ¢ikmustir. Insanlarm toplum igerisindeki edindikleri meslekler ortak
bir pazar meydana gelmesine sebep olmustur. Bu durum neticesinde yerlesik hayata
gecmis her bir bireyin benimsedigi ve kabul ettigi bir aligveris araci meydana gelmistir.
Bu durumun meydana gelmesinden daha dncesinde tarim toplumu olan bu gruplar
kendi tirettikleri Uiriinleri saklama imkanina ve yontemine erismesi neticesinde, ihtiyaci

olandan fazla {iriin liretmeye baslayarak ticarete adim atmislardir. (Aktas ve Yilmaz,

2008: 17-39).

Ik bolgesel ticaret faaliyetleri bu sekilde gelisirken uluslararas: ticaretin tarihi de bu
donemlere yakin tarihlerde geligsmistir. Eski donem uluslararasi ticaretler siyasi ve
politik olarak diinyada bir degisiklik meydana getirmis ve etkilemistir. Baharat Yolu,

Kiirk Yolu ve Ipek Yolu’nun tarihlerine ait uluslararast ticaretin ilk drnekleri meydana



gelmistir, ayrica uluslararasi ticarette yapilan lojistik faaliyetlerinin de ilk 6rnekleridir

(Ozdemir, 2018: 3).

Uluslararasi ticaret, bilinen sozliik anlamu ile; bir devletteki kamu kurumlarinin, 6zel
sahis ve kurumlarin farkli devletler ile yaptiklari iiriin ve hizmet aligverisidir. Bu
tanimlamada gerekli kosul; ticaretin iki devlet arasinda olmasi1 ve s6z konusu aligverisin
konusunun {irlin ya da hizmetin takas1 olmasi gerekliligidir. Sinirlar1 gevrili tilkelerde,
yasamsal olarak ekonomik bakimdan gereken iiriin ve hizmetlerin ihtiyactan fazla
iretilmesi veya tiretim yetersizligi sebebiyle, ihtiyag duyulan tiriin ve hizmetlerin belirli
bir bedel karsiliginda diger farkli devletlerden temin zorunlulugu, ihtiyagtan fazla
iiretilen Urtin ve hizmetlerin diger devletlere satilmasini, ihtiya¢ duyulan {iriin ve
hizmetlerin ise satin alinmasini gerekli kilmaktadir. Bu zorunluluklar ekonomik ve
sosyal sebeplere ve degisken demografik kosullar nedeniyle devletin gelisme ve
biiyiime gereksinimine dayanmaktadir. Uluslararas: ticareti temelde bu bahsi gegen
sosyal ve ekonomik olgular meydana getirmektedir. Bir devletin uluslararas ticareti
s0z konusu ise, bir lilkenin diger tilkelerle olan {iriin ve hizmet aligveris iligkileri ifade
edilmektedir. Diinya ticareti kavrami s6z konusu ise; diinya iizerinde bulunan iilkeler
arasinda tilkelerin belirledigi dis ticaret politikalarina bagli ve bu politikalarla sinirh
olarak iirlin ve hizmet takasina yonelik iligkilerin biitiinii olarak ifade edilebilir

(Tahirler, 2016: 1).
Ulkelerin ve isletmelerin uluslararasi ticaret yapma sebepleri;

a) Yeni pazar kesfetme veya pazar genisletme firsati: Farkli devletlerde ticaret yapmak
daha fazla miisteri ile aligveris yapma olanag: saglar. Farkli devletlerde yeni pazarlara

girilebilir ve satig rakamlar1 yiikseltilebilir.

b) Daha fazla gelir firsati: Farkli devletlerle gergeklestirilen ticaretle gelirlerde artig

saglanabilir.

¢) Hammaddelere ulagsma firsati: Farkli devletlerde faaliyet gdsterme neticesinde s6z
konusu devlet veya isletme hammadde kaynagina ulagimi daha kolay olabilir, daha da

fazla hammaddeye daha uygun maliyetle, hammadde pazarini kontrol edebilir.

d) Finansal kaynak artirma firsati: Farkli uluslararasi faaliyetlerle isletme veya tilkeler
¢ok daha fazla finansal kaynaktan yararlanabilir. Isletmelerin veya devletin farkli finans

olusumunu kullanarak kredi olanaklarina erisebilir.



e) Isci masraflarini azaltma firsati: Isgiiciiniin pahali olmadigi iilkelerde iiretim yaparak

is¢ilik maliyetleri minimize edilebilir.

f) Yeni teknolojilere ulagsma firsati: Yabanci devletlerdeki yeni teknolojilere erisim

imkan1 saglanip ve daha kolaylikla fayda saglanabilir.

g) Miisteriye daha yakin olma firsati: Fiziksel olarak tiiketiciye mesafe anlaminda yakin
olunarak nakliye giderleri diisiiriilebilir ve o lilkede {iretimi yapilan {iriinleri almak

misteriler icin daha avantajli goriinebilir (Hiiseyinova, 2006: 64).

Gayri Safi Yurt I¢i Hasila (GSY1H) uluslararasi ticaret yapan ¢ok sayidaki iilkede ciddi
bir ticaret potansiyeli olusturarak ekonomiye katki saglar. Uluslararasi ticaretin
ekonomik, sosyal ve siyasi 6nemi son donemlerde artmistir. Dig ticaret topluluklarin
birbirlerine erisiminin kolaylastigt donemlerden beri baslamig olup her donemde
degisik bakis acilar1 ve araglar ile gerceklestirilmistir. Ulke i¢i gereksinimlerin
giderilmesi ayrica savunma, bir diger lilkeye ekonomik, askerl ac¢idan zarar verme
bagli olarak uluslararasi ticaretteki gelisme de farklilik gostermektedir. Asil amag olan
yeterli miktarda doviz, degerli maden veya rezerv para biriktirme dis ticaretin ilk
olusumundan giiniimiize kadar degismeyen en dnemli dis ticaret yapilis amaci olarak

durmaktadir (Yigittasci, 2016: 2).

1.1. Uluslararasi Ticaretin Tarihsel Gelisimi

Farkli yasam alanlar1 kesfetmek arzusuyla insanlar bulunduklar1 ortamin digina hareket
etmislerdir. Yasadigi ¢evrenin disinda olmasi farkl kiiltiirleri kesfetmesini, yeni ve
kendinden daha farkli bir toplulukta yer almasina sebep olmustur. Bu yeni toplumlara
girme istegi ile birlikte etkilesimi de getirmistir. Birbirinden farkli olan ve ayr1 yapilara
sahip olan topluluklar birbirleriyle etkilesim halinde olmuslar, kiiltiirel, siyasi,
toplumsal, ekonomik ve ticari anlamda kiiltiirel birliktelik meydana getirmislerdir.
Uluslararas1 agidan bakildiginda ticaretin terimini meydana gelmesi de bdyle
baslamistir. Toplumlar degisik ortamlar1 kesfetme arzusundan dolay ticari iligkiler ile
oncelikle takas yoluyla, {irlin ve hizmet alim satim1 yapmis olup daha sonrasinda da
para, altin, doviz, degerli maden ile birbirlerinden iiriin ve hizmet aligverisinde

bulunmuslardir (Usta, 2019:7).



Insanligin ge¢misinden bu yana para elde etmenin énemli metotlarindan olan ticaretin
150.000 y1l 6ncesine dayandigi tahmin edilmektedir. O zaman ki dénemin toplumu
ihtiyacindan fazla iirettikleri {iriinii gesitli taslarla takas ediyordu. M.O. 19.Yiizyilda
Mezopotamya topluluklarindan Asurlular, giiniimiizde Nevsehir'de mevcut olan ve o
zamanin Onemli yerlesimlerinden olan Kapadokya'da bir tacir toplulugu olusturdular.
M.O. 7. Yiizyilda ticaretin yapi tas1 olan paranin Anadolu'da icat edilmesiyle, insanlar
iirettikleri tiriine bir deger bigiyorlardi. Artik ticarette birtakim degerler ve birimler de
yer almis oldu. M.O. 2. YY'da diplomat bir Cinli olan Zhang Qian'in Hindistan, Pers
Krallig1 ve Roma Imparatorlugu iizerinden ticari faaliyetlerini gerceklestirmesiyle ipek
Yolu ticari kullanima agildi. Yillarca bilinen diinyanin ticarette en 6nemli roliinii
oynayan ticaret yolu Ipek Yolu oldu. Misir’t Roma Imparatorlugu'nun almasiyla
Romalilar Hindistan’la ticaretini gelistirdi. Hindistan’dan bilinen medeniyet
topraklarina her giin cesitli baharatlar, birbirinden farkli kiymetli taslar ve metaller
gelmeye basladi. Ipek ve Yolu ve Baharat Yolu ticaretinde Tiirkler Anadolu'ya
geldikten sonra etkin olarak yer aldi. Levant bolgesinin 15. YY'da Tiirklere ge¢mistir.
Daha sonra Baharat Yolu Basra Kérfezi'nden, Kizildeniz'e kaydi. Avrupa ipek Yolu
ve Baharat Yolu'ndaki vergilerin fazla olmasi sebebiyle, Hindistan'a Bati'dan Dogu'ya
giderek ulagmaya karar verdi. Bunun neticesinde beklenmeyen bir olay meydana geldi.
Kristof Kolomb 1492 yilinda bir kita kesfetti bu kita Amerika kitas1 idi. Ipek Yolu’nun
onemi yeni bir kitanin kesfedilmesi ve Umit Burnu'nun asilmasiyla azaldi. Hindistan
ticareti deniz yolu ile devam etti. Hollanda Dogu Hindistan Sirketi’nin 1602 yilinda
kurulmasiyla diinya ticareti tamamiyla degisti. II. Diinya Savasi’ndan sonra diinyadaki
mesafeler yeni teknolojilerle kisalmaya bagladi. Artik belli basl yollarla ticaret
yapilamadig1 i¢in “Diinya Ticaret Orgiiti (WTO)” ve “Petrol Ihra¢ Eden Ulkeler
Orgiitii (OPEC)” gibi ticari orgiitler kuruldu (Askin vd., 2011: 56-60).

1.2. Uluslararasi Ticaretin Amaclari

Uluslararas1 ticaret metotlari; devletlerin diger devletlerden {irtin ve hizmet
aligverislerinde kullanilmaktadir. Her devletin kendine 6zgii olan uluslararasi ticaret
metotlarimi kullanma sebepleri bulunmaktadir. Ornek olarak, birtakim iiriinlerin ihracat1
s6z konusu {irline talebinin fazla olmasindandir. Ayrica yerli lretimin {lkenin

ihtiyaclarini karsilamamasindan kaynaklidir (Ozdemir, 2019: 20).



Ekonomide istihdamin saglanabilmesi i¢in kalkinma adil gelir dagilimi ve fiyat
istikrar1, gibi genel iktisadi strateji hedefleri bulunur (Karluk, 2002: 161). Devletin
uluslararas1 ticari baglantilarina miidahale etmesi ve uluslararasi ticareti kontrol
edebilmesi icin bazi sebepler vardir. Odemeler bilancosunda uzun siire agik olmasi
sorun teskil eder. Odemeler bilancosunda bulunan dengesizlikler yerel ekonomi
istiinde birtakim olumsuz neticeler olusturur. Bir iilkenin bilangosunda dengesizlik
mevcutsa bunu en kisa siirede gidermesi gerekmektedir. Bilangcosunda agik veya
dengesizlik olan iilkeler hem maddi hem de manevi olarak bir baskiyla ile karsilasabilir.
Bu devletler, kapatmak icin ithalati1 sinirlandirirlar ve bunu takiben ihracati artirarak
ac1g1 kapatmak isterler. Tiiketimde bir artis yasanirsa yalnizca yerli iiriin ile
giderilemeyeceginden dolay1 yurtdisindan daha fazla iiriin ithalati gerceklestirilir ve

cari agik giderek daha da agilir (Bayraktar, 2004: 5).

Uluslararas1 ticaretin temel prensibi karsilagtirmali istiinliikten yararlanmaktir.
Ticaretin bulundugu diizey ise devletlerin uluslararasi ticaretten meydana gelen
dengesizlikleri toplumun iizerine yliklemeden giderebilme kabiliyetlerine baglidir
(Walther, 2002: 28). Aksi bir durum meydana geldiginde, uluslararasi ticarette agik
olusmamasi i¢in halkin refah diizeyini azaltma gibi bir ihtimal de mevcuttur.
Gelismekte olan devletlerde, ekonomi politikasinin hedeflerinden biri iktisadi ve
ekonomik kalkinmay1 temin etmektir. Bu bakimdan yeni endiistrileri dis rekabetten
muhafaza etmek amaciyla ithalat tarifeleri ve kota sinirlandirmalar1 getirirken diger
taraftan kalkinmalar1 icin gereken yatirnm ic¢in gereken {rlinlerin diger yabanci

iilkelerden alimini arttirmaktadirlar (Karluk, 2002:162).

Ekonomik kalkinma biitiin terimleri i¢eren kapsamli bir terimdir. Bunun gerceklesmesi
icin uluslararas: ticaret politikalarindan ithalat ikamesi politikasini gergeklestirmek
isterler. Bu devletlerde, ilkel tarim iirtinlerinin dis etkenlerden muhafaza etmek i¢in
iktisadi yapinin degistirilmesi, liiks tiikketim Uriinlerinin ithal edilmesinin engellenmesi
uluslararasi ticaret stratejilerinin temel ¢izgisini meydana getiriyor. Birtakim devletler
iktisadi, siyasal, sosyal ve kiiltiirel sebeplerle otarsik bir yonetim politikas: izlerler.
Otarsi, kendi kendine yetmek demektir (Seyidoglu, 2003: 119). Otarsi politika
izleyenler ve uygulayanlar, ekonomik baglantilarini diinya ile en az diizeyde korumay1
savunurlar. Devlet zengin olsa bile, otarsi politika dogru degildir. Bunun sebebi uzun
vadede bakildiginda bir iilkenin biitiin tiretim kaynaklarina sahip olmas1 gibi bir sey s6z

konusu degildir. Ekonomik istikrar1 saglayabilmek amaciyla tiretim faktorlerinin tam



olarak kullanilmasi ve istikrarli enflasyon oranlari bir arada incelenmelidir. Istthdamin
yetersiz oldugu durumlarda devletler, isttihdami arttirmak amaciyla uluslararasi ticaret

stratejisinden faydalanmak isterler (Ertek, 2008: 83).

Ekonominin bir alt dali olmas1 nedeniyle uluslararasi ticaret 6zel hedeflerinin yansira
genel anlamda ekonomik amaglarina da erismeyi arzular. Uluslararasi ticaretin amaglari
gelismekte olan ve az gelismis devletlerde ekonominin temel amaci kalkinma oldugu
icin, uluslararasi ticaret bu devletlerde bir kalkinma vasitas1 goriilmektedir. Ulkelerin

uluslararasi ticaret yapma sebepleri sunlardir (Seyidoglu, 2003: 119):

a) D1s Odemeler Dengesizliklerinin Giderilmesi: Odemeler bilangosu agiklari, iilkenin
ekonomisi iistiinde ciddi derecede bir takim olumsuz sonuglar meydana getirir. Odeme
dengesinde cari acik veren iilkeler doviz rezervlerinin tilkenme olasiligina karsin
onemli bir sorumluluk altindadir. Bundan dolay1 bu devletlerde uluslararasi ticaretin
amaci, doviz girdisi saglayacak islemlerin tesvik edilmesi veya dis alim ve 6teki doviz
gideri meydana getiren islemlerin engellenmesiyle cari agiklarin giderilmesi

yoniindedir (Ozen, 2016: 5).

b) Dis Rekabetten Korunma: Devletler uluslararasi pazarin rekabetine yenik diisen yerli
sanayileri korumak amaciyla ithalati kisitlayabilirler. Gelismemis devletlerde, geng
endiistriler, belirli bir olgunluga erisinceye kadar boyle bir tedbir gereksinimi
hissederler. Endiistrileri gelismis devletlerin hiikiimetleri de oOzellikle gelismemis
devletlerin disartya sattiklari mobilya iiretimi gibi emek yogun sanayi iriinleriyle
rekabet, s6z konusu olmayan bazi yurti¢i sanayi kollarin1 koruyucu politikalar takip
etmektedirler (Dinler, 2004: 502).

c) Ekonomik Kalkinma: Uluslararasi ticaret stratejilerini gelismekte olan devletler
endiistrilesme politikalarinin araci gibi kullanmak isterler. ithalat ikamesi seklinde ice
doniik bir endiistrilesme politikasi benimseyen devletlerde, uluslararasi ticaret
stratejisinin ana mantig1 yerli endiistrilerin korunmasiyken, disa doniik strateji tercih
eden devletlerde ise hedef, ihracatin tesvik edilmesidir. ilkel tarim mallarini uluslararasi
pazarlardaki istikrarsizliklardan korunmak igin ekonomik olusumun ¢esitlendirilmesi
sinirli doviz kaynaklarinin ekonomik bir sekilde kullanilmasi, az gelismis devletlerde

uluslararasi ticaret stratejisinin geleneksel islevleri arasindadir (Arslan, 2014: 42).

d) Piyasadaki Aksakliklarinin Giderilmesi: Devletlerin Yerel ekonomilerinde monopol

firmalarin ¢ogalmasi, tiretimdeki kaynak etkinligine zarar verir ve tiiketicileri diisiik



kaliteli yerli iirtinlere daha fazla fiyat ddemek zorunda birakabilir. Bu halde hiikiimetler,
giimriik tarifelerini ve diger kisitlamalar1 kaldirarak veya azaltarak yerel pazarda
rekabet gelistirilebilir. Boylelikle monopoller kirilir, kaynak dagiliminda etkinlikte artig
meydana gelir (Ozen, 2016: 5).

e) Ekonominin Liberallestirilmesi: Son donemlerde bir¢ok devletlerde iktisadi
stratejilerin temel hedefi serbest piyasa ekonomisini tiim kosullar1 ile uygulamaktir. Bu
devletler serbest bir uluslararasi ticari strateji takip ederek yerel ekonominin diinya
ekonomisi ile birbirlerini tamamlamasini gergeklestirmek isterler (Kepenek ve

Yentiirk, 1997: 183).

f) I¢ Ekonomik Istikrarmn Saglanmasi: Finansal istikrarin zarar gormesi enflasyon veya
igsizlik sorunu biciminde meydana gelir. Issizlik sorunu olan devletler calisma
seviyesinin arttiritlmasi i¢in uluslararasi ticaret stratejisinden faydalanabilirler. Kisaca;
kotalari, glimriik tarifeleri ve kisitlar1 uygulayarak toplam talebi dis kaynakli
iiriinlerden yerli {riinlere c¢ekerler. Fakat bu durumda karsidaki devletin ihracati
diiseceginden dolay, o tlilkede igsizlik meydana gelmis olur. Bunun gibi, baz1 {iriinlerin
icerde arzinin azalmasi, i¢ piyasadaki fiyatin yiikselmesinin sebebi olan enflasyonu
meydana getirebilir. Boylelikle devletler bahsi olan firiinlerin ithal edilmesini

destekleyerek arz kitliklarmi ortadan kaldirir ve fiyat istikrar1 saglar (Ozen, 2016: 5).

g) Hazineye Gelir Saglamak: Ihracat ve ithalatta vergiler, gelismemis devletlerde biitce

amactyla gelir i¢in ciddi bir kaynaktir (Ozen, 2016: 6).

h) Dis Piyasalarda Tekel Giiciinden Yararlanma: Siklikla uluslararasi ticaretin hedefi,
thracata konu olan tiriinlerle alakali olarak uluslararas1 pazarlarda tekelci olmak fikri
olabilir. Devlet bunun i¢in, tek lretici olarak iirettigi mallarin ihracatina kisitlamalar
koyar. Diger bir secenek olarak benzer iirliniin iiretimini yapan smirli sayidaki diger
devletlerle kartel kurabilir. Boylelikle, diisiik fiyat uygulamayarak ticaret sinirlar1 lehte
degistirilmek istenir (Ozen, 2016: 5).

i) Otarsi: Baz1 devletler ge¢mislerinde iktisadi ve siyasal rejimlerinin bir gereksinimi
olarak otarsi denilen stratejileri uygulamak istemislerdir. Otarsi, iktisadi anlamda kendi
kendine yetmek anlamina gelmektedir. Dolayisiyla bu politikayr benimseyen
devletlerde ticaret stratejilerinin hedefi diger devletler ile ticari baglantilarin en az
seviyeye diistiriilmesidir. Devlet zengin olsa da uzun vadede otarsik stratejiye gegmesi

miimkiin degildir. Bunun sebebi uzun vadede bir devlette tiim imkan ve kaynaklarin



mevut olmasi gercek disidir. Dogu Bloku iilkeleri ve Sovyetler Birligi (SSBC) bu tarz
otarsik politikalar1 gegmiste Batil1 Kapitalist devletlere karsi olarak izlemislerdi. Fakat
Sovyetler Birligi dagildiktan sonra bagimsizligini ilan eden devletler yeniden diinya

ekonomisi ile biitiinlesmek istemislerdir.

j) Sosyal ve Siyasal Sebepler: Ulkeler sosyal ve siyasal nedenlerle bazen bir iiretici
grubuna ayricalik yapmak isterler. Bundan dolayr da o is alanindaki {riinlerin
ithalatindan elde edilen glimriik vergilerini artirirlar. Aksine, bir topluluk aleyhine gelir
dagiliminin degistirilmesi isteniyorsa devlet o sektorleri desteklemeyi birakabilir. Bu
sekilde; toplum saghgi, kirliligin onlenmesi, devlet giivenligi, doganin ve dogal
kaynaklarin muhafaza edilmesi gibi sebeplerle belli iirlinlerin ticareti de sinirlandirilmis

ya da engellenmis olabilir.

k) Dis Politika Amaclari: Ulkelerin izledigi dis politika, uluslararast ticaret politikasiyla
yakindan ilgilidir. Bu nedenle 6rnek olarak, iilke iliskilerinin iyi oldugu iilkelere
giimriik indirimi veya giimriik kisitlamalarinin azaltilmasi gibi ticari tavizler s6z
konusu olurken digerleri bu durumdan yararlandirilmaz. Askeri agidan 6nemli olan
hammadde, yart mamul, {iriin veya teknolojilerin muhalif devletlere satig1 engellenir ya
da askeri olarak kritik olan endiistriler ciddi koruma 6nlemleri ile giderilir (Seyidoglu,

2007: 118-119; Ozen, 2016: 3).

1.3. Uluslararasi Ticaret Tiirleri
Uluslararas ticaret tiirleri lice ayrilmaktadir bunlar; ithalat, ihracat ve transit ticarettir.
1.3.1. {ithalat

Dis alim olarak tanimlanan ithalat diger devletlerde iiretilen iiriin ve hizmetlerin
iilkedeki ithalatgilar tarafindan satin alinmasidir. Bir bagka sekilde ifade edecek olursak
ithalat, bir {irliniin veya hizmetin yiirtirliikteki mevcut olan yonetmelik ¢ercevesinde
gercek ya da tiizel kisilerce iilke disindan satin alinmasi ve iirlin veya hizmet tutarinin
yurtdisina aktarilmasidir. Gelismekte olan devletler endiistrilesmelerini tamamlamak
amactyla makine, techizat ve baz1 hammaddelerini ithal ederler Sermaye birikiminin
yeterli olmayisi, teknolojinin gelismemis olas1 sebebiyle gereken yatirimlarini

gerceklestiremeyen devletler dis alima yonelmek zorundadirlar (Yurdakul, 2014: 14).
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1.3.1.1. Akreditifli ithalat

Bir bankanin veya finansal kurumun bir kosula bagli olarak 6demeyi garanti altina
almasidir. Diger bir sekilde tanimlayacak olursak akreditif, ithalatginin kendi finansal
kurulusuna verdigi talimatla o finansal kurulus yabanci iilkedeki muhabir finansal
kurulusuyla lehtara, belirlenen belgenin belirlenen siire igerisinde ibraz edilmesi
iizerine onceden belirlenen bigimde 6deme yapilmasina iliskin verdigi taahhiitnamedir.
u 6deme seklinde dort tane taraf vardir. Bunlar; ithalat¢1 sirket, akreditif acan finansal
kurulus, ihracatgr sirket ve mutabakat saglayan finansal kurulus. Ayrica, akreditif, {i¢
sekilde agilabilir bunlar; vadeli akreditif, vadeli polige, ibrazda 6demeli akreditif ve
kullanilan akreditiftir. Finansal kurulusun 6deme taahhiidiiyle satis bedelinin 6denmesi
teminat1 sebebiyle yarar saglayabilen bir ddeme bicimidir. ithalatci ile ihracatci
arasinda dogabilecek sorunlari en az diizeye ¢ekebilmesi nedeniyle ithalat ve ihracatta

siklikla kullanilan bir metottur (Yurdakul, 2014: 14).
1.3.1.2. Mal Karsihg ithalat

Alicinin aldig {iriin bedelini iiriinlerin sd6zlesmede bulunan aliciya teslim edilmesinden
ve lirliniin aliciya satis1 neticesiyle gerceklesen protokole uygun bir sekilde daha ileri
bir donemde saticiya 6denmesini saglar. Alicinin, ihracatgi tarafindan posta veya banka
ile gonderilen trlinlerin evraklarimi elde ederek O6deme yapilmaksizin glimriikten
iiriinleri alabilmektedir. ithalat¢i tutari anlasmada belirtilen zamanda saticiya
odemektedir. Uriin karsiligi ddeme bigimi ihracat¢idan ithalatciya belirli siireligine
sunulmus kredi seklinde degerlendirilebilir ve bdylelikle alict bakimindan yararlt bir
o0deme seklidir (Mustafa, 2010: 12).

1.3.1.3. Bedelsiz ithalat

Ulke disinda kazanilip iilkeye girisi zorunlu olmayan dis tasarruflarda ve bu kazanglarla
satin alinan belli ticari ve sahsi vasif tasiyan malin tilkeye ithali olup doviz transferine
gerek duymayan bir bedelle gerceklestirilen ithalat tliriine bedelsiz ithalat denir. Bu tiir
ithalatta baz1 vergiler mevcut olup bu vergilerin tahsil edilmesi ithalat sirasinda glimriik

yOneticileri tarafindan gerceklestirilir (https://www.ticaret.gov.tr/gumruk-

islemleri/sikca-sorulan-sorular/bireysel/bedelsiz-nakil-vasitasi-ithali Erisim Tarihi:
07.01.2020).
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1.3.1.4. Belge Karsihg Ithalat

Belge karsilig1 6demede, alic1 ve satici isletme arasinda yapilan anlagsmayla saticinin
iiriinleri giimriige sevk etmesiyle siire¢ baslamis olur. Uriinleri temsil eden vesaik, satict
firma tarafindan bankasina, oradan da aliciya gonderir. Alicinin iiriinlerin bedelini
Odemesine istinaden evraklar kendisine teslim edilir. Alic1 firma bu evraklar ile {irtinleri
giimriikten cekebilir. Belge karsiligi ithalatta taraflar; ihracat¢i isletme ve bankasi,
tahsil ve ibraz bankasi ve son olarak ithalat¢1 isletmedir. Belge karsiligi ithalat
yonetimi, alic1 firma bakimindan akreditif 6demeye kiyasla hem daha ¢ok ekonomik

hem de esnek bir yontemdir (Kilig, 2010:1-27).
1.3.1.5. Kredili Ithalat

Uriin veya hizmet bedelinin daha sonra denmek kaydiyla gerceklestirilen vadeli ithalat
tiirii olup iiriin veya hizmet bedelinin belirlenen bir siire icerisinde 6denebilmesinin
teminatin1 veren kredili ithalat; kredili akreditif, kredili belge karsilig1 ve kredili mal
karsilig1 olarak ti¢ sekildedir. Kredili akreditif; agilan akreditiflerde sevk evraklarinin
ve bu evraklarla birlikte policenin alicinin amir bankasi ya da muhabir banka tarafindan
kabul edilmesi sonucu serbest birakilarak, bedellerinin polige vadesinde 6denmesine
olanak saglayan ithalat tiiriidiir. Kredili belge karsiligi, ihracata konu olan {iriiniin
bedelinin alic1 firma tarafindan kabul edilmesine takiben aliciya tesliminden sonra,
polige vadesinde {irlin bedelinin satict firmaya 6dendigi ithalat tiiriidiir. Kredili mal
karsilig1 ise, aliciya lirliniin teslim edilmesiyle poligeyi kabul ederek polige vadesinde

o0demenin yapildig: ithalat seklidir (Yurdakul, 2014: 16).
1.3.1.6. Gegici Kabullii ithalat

Hammadde, yarimamul veya mamuliin ithal edilerek, ilke i¢inde katma degerli iglemler
gerceklestirilerek veya gerceklestirmeksizin, yarirmamul veya mamul haline getirilmesi
ve lilkeden ihra¢ edilmesidir. Bu mallarin ihrag edilmesinde ambalaj kullanilmak veya
iirline monte etmek icin ithal edilecek iirlin de gecici kabul rejimi kapsamindadir. S6z
konusu maddelerin o iilkenin glimriikk bolgesinde gegici olarak kalmasi amaciyla
giimriik vergilerinden tam anlamiyla veya kismi olarak muafiyeti saglanir

(http://www.lojistiksozluk.com/gecici-kabul-ithalat.html, Erisim Tarihi: 07.01.2020).
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1.3.1.7. Ankonsinyasyon Ithalat

Oncelikle satis isleminin yapildig1 ve belirli bir vade neticesinde iiriin bedelinin saticiya
odenmesi kosuluyla gergeklestirilen ithalat tiirli ankonsinyasyon ithalat olarak

tanimlanir.
1.3.2. ihracat

Genel olarak tanimlayacak olursak ihracat bir {irliniin baska devletlere doviz
karsihiginda satisinin gergeklestirilmesidir. Ihracat, {iriiniin ihra¢ edilmesi amaciyla
iiretiminden, dis pazarlara sunulmasi, reklam faaliyetlerinin gergeklestirilmesi, konu
olan iiriin i¢in gereken ambalajinin belirlenmesi, {iriiniin nakliyesi sirasinda titiz
davranilmasi, ihracat¢inin kendi iilkesindeki uluslararasi ticaret mevzuatina hakim
olarak zamaninda gereken tiim islemleri tamamlamasi ve iirliniin teslim noktasina
zamaninda hazir bir sekilde teslim edilmesine kadar uzanan ¢esitli proseslerden gecerek
gerceklestirilir. Bulundugu sehirdeki Ticaret ve Sanayi Odalarina kayitli, gercek usulde
vergi miikellefi olan ayrica diger kanunlara gore de ihracat yapmasinda higbir engeli
olmayan gerg¢ek veya tiizel kisiye ihracatci denir. fhracat yapmak isteyen isletme,
thracat yapmak istedigi {ilkeler i¢in hazirlanmis evraklari Ticaret ve Sanayi
Odalarindan elde ederek gerekli islemleri gergeklestirirler. Dis piyasalara ihracatini
gerceklestirecegi trilinlerin faturasiyla beraber Ticaret ve Sanayi Odalarina uygun
dilekce ve evraklarla miiracaat ederek siirecin sonuglanmasini takiben bagvuru

onaylanir (Usta, 2019: 26).

1.3.2.1. On izne Bagh Ihracat

Uluslararas1 mevzuatlar ya da anlagmalar, belli kanunlar c¢ercevesinde belli yasal
mercilerin 6n izni ile iirlinlerin ihracatinin gergeklestirilmesi olay1 olarak tanimlanan
on izne bagl ihracat, ithracat mevzuati dahilinde uygun makamlardan 6n iznin

alinmasiyla gerceklestirilmektedir (TIM, 2020).
1.3.2.2. Kayda Bagh Ihracat

Ulkelerin kendilerine ait ydnetmeliklerinde “Kayda Bagl Thracat” listesi yer alir ve bu

listede bulunan iiriinlerin ihracati gerceklestirilirken giimriik beyannamesinin Thracatci
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Birliklerince kayda alinmasi gerekir ki bu islem “kayda bagli ihracat islemi” olarak

adlandirilir (Kaya, 2015: 78).
1.3.2.3. Konsinye ihracat

Kesin satis islemi sonra gergeklestirilecek sekilde alicilara, aracilara, ihracatei
isletmenin uluslararasi sube ve temsilcilerine iirlin ve hizmet ihra¢ edilmesi olarak
meydana gelen islemdir. Konsinye ihracat yapabilmek igin her firma kendi
iilkelerindeki iist kuruluslarin iznine tabidir. Konsinye ihracat talebi islemi her {ilkenin
ilgili st kuruluslara bagvurularak gergeklesmektedir. Konsinye ihracat seklinde
gonderilen {riinlerin fiili olarak ihra¢ olaymi takiben bir yildaki satisinin
gerceklestirilmesi gerekmektedir. Zorunlu olarak ya da hakli gerekgelerle bu dénem
ayn1 zaman dilimi seklinde 1 yila kadar uzatilabilir. Konsinye ihracgta bedelin satig
gerceklestikten itibaren 30 giin igerisinde karsiliginin iilkeye girisi gerekmektedir.
Uriinlerin satilmamas1 halinde ilgili {ilkelere geri gonderilmesi gerekmektedir (Canitez

ve Bedestenci, 2004: 13).
1.3.2.4. ithal Edilmis Uriinlerin Thracat

Ithal edilmis iiriinii tekrar ihra¢ etme siirecine ithal edilmis iiriinlerin ihracat1 denir.
Vergileri ddenmistir. Ulkeler bu iiriinleri cesitli amaglar icin ithal ederler. Bazi iilkeler
bir iirtinleri tiretmede kullanmak i¢in ara mal olarak ithal ederler. Bu tiir tiriinler 6zellik

arz etmeyen trlinler grubunda yer almaktadir (Kaya, 2012: 78).
1.3.2.5. Serbest Bolgelere Yapilacak Ihracat

Gilimriik mevzuati kapsami ile serbest dolagima tabii olmus yeni veya yeni olmayan
{iriiniin ihracati genel esaslar kapsaminda gerceklestirilir. (TIM, 2020). Serbest
bolgelere gerceklestirilen ihracat, ihracat mevzuati hiikiimleri kapsaminda yer alir.
Serbest bolgeler, bulunduklari iilkenin sinirlart dahilinde yer alirlar. Ulkede gegerli
bulunan dis ticaretle diger ticari ve iktisadi alanlara yonelik devlet diizenlemelerinin
gecerli olmadig1 veya tam anlamiyla uygulanmadigi, glimriik hatt1 disinda birakilan
bolgelerdir. Thracatin dzendirilmesi ve arttirilmasi igin iilkenin diger kesimlerine
nispeten birtakim ticari faaliyetler i¢in daha fazla destek ve tesviklerin uygulandig

bolgelerdir (Kaya, 2015: 78).
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1.3.2.6. Bedelsiz ihracat

Yurt digindan herhangi bir iiriin bedeli i¢in karsiliginda 6deme olmaksizin yurt disina

iirlin gdonderilmesi “bedelsiz {iriin ihracat1” olarak ifade edilir.
1.3.3. Transit Ticaret

Lehte fark olmak kaydiyla alim-satim bedelleri arasinda gergek ve tiizel kisi transit
tiiccarlar araciligiyla satin alinan yabanci ya da Tiirk kaynakli {irlinlerin iilke disina
satisinin transit ya da direkt olarak, ihracat ve ithalat rejimi hiikiimleri gecerli
olmaksizin, farkli ya da aymi lilkeye satisinin gerceklesmesi transit ticaret olarak
tanimlanir. Tiirkiye'de yerlesik isletmeler araciligiyla ithalati yapilmak suretiyle lilkeye
getirilerek giimriik antrepolarina getirilen bir iirlinlin ayn1 isletme veya liriinleri glimriik
antreposunda devralan farkli bir isletme tarafindan baska bir {ilkeye satisinin

gerceklesmesi de transit ticarettir (OAIB, 2020).
1.4.Uluslararasi Ticaret Politikalari

Ulkelerin uluslararasi ekonomik iligkilerinde bir den fazla neden bulunur. Ulkeler, yerli
iiretimlerinin talebi, karsilamamasi durumunda ve bazi irilinlerin yalnizca bazi
iilkelerde tiretilmesin dolay1 birbirleriyle ticari baglantilar kurarlar. Uluslararas: ticari
iliskilerde 1is bolimii yOnetiminin uygulanmasi ve ticaretin serbest sartlarda
gergeklestirilmesi diinya kaynaklarinin maksimum seviyede etkin kullanimi neticesini
verecektir. Ekonomik, siyasal ve sosyal amaglarla uluslararasi ticarete miidahale
edebilen iilkeler dis ticaret uygulamalarinda serbest kosullara sahip degildirler. Ulke
ticaretini kisitlamak veya 6zendirmek amaciyla yapilan uygulamalar ise uluslararasi

ticaret politikalarint meydana getirmektedir (Dinler, 1997: 472).
1.3.4. Giimriik Tarifeleri

Uluslararasi ticaret politikasinin yaygin ve eski araglarindan birisi giimriik vergisidir.
Glimriik tarifeleri terimi yerine “glimriik tarifesi” ifadesi de kullanilmaktadir

(Seyidoglu, 1992: 323).

Glimriik tarifeleri kalkinmanin finansmani agisindan az gelismis devletlerde

kalkinmanin temelini olusturur (Hicks, 1965: 70-73). Bu iilkelerin toplam kamu
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gelirlerinde dogal olarak ciddi oranda paylar1 bulunmaktadir. Ulke gelistikge bu pay
azalmaktadir. Bunun sebebi, endiistrilesme siirecinde bulunmayan iilkelerde, etkin
olarak siirdiiriilen bir vergi sistemi bulunmadigindan dolay1, kamu finansmanini temin
etmek i¢in, diger vergilere gore uygulama kolayligi bulunan giimriik vergilerine
basvurulmasidir. Ithal edilen iiriinlerin fazla bulunmayan sinir kapilarindan gegmesini
mecbur biraktigindan bu verginin tahsil edilmesi biiylik bir maliyet gerektirmez.

(Hacioglu, 2009: 21).
1.3.5. Tarife Dis1 Araclar

Uriinlerin iilkeler arasinda serbest hareketini kisitlayan veya izin vermeyen
uygulamalar tarife dig1 araglar olarak ifade edilir. Bu uygulamanin ithalatin kontrolii ile
ilgili uluslararasi ticaret mevzuati kadar ¢evreyle ilgili, fikri ve sanayii haklar veya
standartlar seklinde ticaretle direkt ilgisi bulunmaz. Bu sekilde, bu uygulamada bulunan

mevzuatlar ve uygulamalar ticareti olumsuz olarak etkilemektedir (Oktem, 1998: 58).
1.3.6. Miktar Kisitlamalari

Ithalat hacminin kisitlanmasma yonelik uygulamalara miktar kisitlamalar1 denir.
Gumriik tarifeleri, ithalat1 fiyat mekanizmasi araciligiyla sinirlayici bir etkisi vardir.
Fakat miktar kisitlamalariyla ithal edilecek veya ihrag edilecek tiriin hacminin direk
olarak saptanmasi s6z konusudur. Miktar kisitlamalari, kotalar, ithalat engelleri ve

doviz kontrolii araglarindan meydana gelmektedir (Hacioglu, 2009: 22).
1.3.7. Tarife Benzeri Faktorler

Tarife benzeri faktorler; ithalati sinirlamaya yonelik araclar olan tarifeler gibi fiyat
mekanizmasi araciligryla etkili olabilmektedirler. Mekanizma burada, toplam talebin
yabanci tiiriinlerden yerli iiriinlere dogru kaydirilmasini saglayip ithalati engellemek
vasitastyla pahalilagtirilarak gergeklestirir. BoOylece, ithalat kisitlanip yerli iiretim
arttirtlarak olusturulan uygulamalar ise; ithalat teminatlari, i¢ piyasaya doniik
sanayilere tesvik saglanmasi, tesviklere uygulanan vergiler ve katli kur sistemi gibi

araglardan meydana gelmektedir (Husted ve Melvin, 1990:181-182).
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1.3.8. Goriinmez Engeller

Bu tedbirler devletin halk sagligi veya giivenligi ve benzeri sebeplerle olusturdugu
idari, teknik diizenleme veya standartlar1 kapsamaktadir. Uygulama nedenleri
birbirlerinden farkli olsa bile uluslararasi ticareti stnirlandirdiklar1 kadar engel niteligi
tasir. Bu sekildeki ticari engellerin rakamlarinda giiniimiizde hizli bir sekilde artig
oldugu gozlemlenmistir. Goriinmez engeller, ticarete konu olan {iriinlerin tasarim, sekil,
islev, performans, igerik gibi kriterleri gdz oOnilinde bulundurarak hiikiimetlerce
olusturulan ve temelini Uruguay turunda karara baglanan Ticarette Teknik Engeller
Anlagsmas1 ve Hayvan ve Bitki Sagligi Anlagsmasi olarak bilinen anlagmalarin

olusturdugu uygulamalar1 icermektedir (Giiltekin, 2010: 34).
1.3.9. Goniillii Thracat Kisitlamalar

Bu kisitlamalar, birbirleri arasinda ticaret baglantisi bulunun iki farkli devletin
belirlenen iirtinlerin ihracat1 anlaminda karsilikli olarak anlasma yaparak goniillii bir
kisitlama uygulamasidir. Simdiye kadar en yaygin uygulama celik ve otomobil
ithalatinda bulmustur. Ozellikle Japon arabalarmin Amerika Birlesik Devletleri (ABD)
ve Avrupa devletlerinde o iilkelerin otomobil iireticilerine sorun teskil edecek seviyede
olmasi neticesinde bu iilkelerin bir kismi1 Japonya ile goniilli kisitlama uygulamasina
gitmistir. Japonya bunun neticesinde bu iilkelere senelik belli bir saymin iizerinde
otomobil satmamayr kabul etmistir. Bu kisitlamanin kota veya ek vergi gibi
uygulamalar1 6nlemeyi hedefledigini belirtmemiz gerekir. Eger Japonya bu bigimde bir
goniillii ihracat kisitlamasini reddetse bu sefer ithalatci {ilkeler daha agirlastirilmis
kisitlamalara sebep olabilecek ve Japonya’y1 daha zor duruma diistirebilecek sinirlama

veya ek vergi uygulayabilirlerdi (http://www.mahfiegilmez.com/2012/11/tarife-ds-

engeller.html Erisim Tarihi: 10.01.2020).

1.3.10. ihracatin Ozendirilmesi

Uluslararasi ticaret politikast araglart siirekli olarak ithalatin kisitlanmasi i¢in degildir

ve bazen ihracat veya doviz kazandirici faaliyetlerin tesvik edilmesini amaclar

(Seyidoglu, 2003:121).
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1.3.11. Bagh Ticaret

Serbest dovizle satis1 olmayan kalitesi yiiksek olmayan yurti¢i iiretimin ihracatini
saglamak, yabanci sermaye araciligiyla sanayi kompleksleri inga etmek, doviz tasarrufu
ve benzeri sebeplerle kullanilir. Bagl ticaret genelde uluslararasi s6zlesmelere dayanir

ve s0z konusu taraflardan birisi devlet kurulusudur (Hacioglu, 2009: 23).
1.4. Uluslararasi Ticaretin Faydalar

Uluslararasi ticaret ekonomide pozitif veya negatif etkileri olabilir. Uluslararasi ticaret
ile bilyiime arasinda bir iligskinin olmas1 dogal karsilanir. Thracatta artis oldugunda,
ekonomide de verimlilik anlaminda artis meydana gelir. D6vizle ilgili sorunlar azalir,
Ol¢ek ekonomilerinden elde edilen getiriler yiikselir, ara irtinler ve yatirim {irtinlerinin
ithalat1 kolay bir hale gelir, ihracatta iiretim maliyetleri azalir, modern teknolojilerin

kullanilmasina yonelik politikalar desteklenir (Acaravci ve Kargi, 2015: 2).

Dis ticaret yapmak kosulu ile tilkelerin ihtiyag¢ fazlasi mallarini ihracatini yapmasi ve
buna karsilik olaraktan gerek duydugu, i¢ liretimin yetersiz oldugu iiriin ve hizmetleri
ithal etmek bakimindan yararli oldugu sdylenebilir. Uluslararas: ticaretin ayrica
iilkelerin kalkinma ve refah seviyelerinin yiikselmesini saglar. Ayrica ekonomik olarak
kalkinmalarin1 ve biiyiimelerinde saglamaktadir. hracat, etkinlii ve uzmanlagmay1
destekleyip tilkede mevcut olan kaynaklarin etkin olarak kullanan, pazarlama
potansiyeli bulunan mallara odaklanarak verimli iiretim yapmak, pazarlama ve

dagitimin yapilmasini miimkiin kilar (Kaplan, 2013: 5).

Ihracatin iilkelere ekonomik olarak &nemli faydalari bulundugundan, iilkeler
thracatlarimi arttirmay1 amaclar. Kalkinma ile dis ticaret arasindaki iligkiler, kalkinma
acisindan pozitif etkileri, ekonomik gereksinimlerin giderilmesi, 6demeler dengesi
aciklarini karsilamak, ic talep yetersizligini karsilamak, daha biiyiik piyasalarda iretim
yapilmasi ifade edilebilir (Celebi, 2015: 7). Ulkeleri uluslararas: ticaret yapmalarina
neden olan faktorler; liriin farkliliklari, fiyat farkliliklari, i¢ iiretimin yetersiz olmasi

veya i¢ liretimdeki tirlin fazlaligi seklinde siralanabilir (Basar, 2012: 21).
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1.5. Tiirkiye’nin Uluslararasi Ticareti

Diinya’da kiiresellesme ve iilkelerde olan gelismeler siiphesiz o iilkenin ekonomisi
bakimindan en 6nemli faktorlerden biridir. Ekonomide meydan gelen gelismeler
iilkelerin ticaret politikalarini, makroekonomik dengelerini ayni zamanda diger
iilkelerle olan iligkilerini de etkilemektedir. Teknoloji, iletisim, tiiketicilerin
davraniglari, iilkelerin mali politikalari, hammadde ve enerji kaynaklar1 gibi
makroekonomiyi etkileyen faktorlerde degisimler meydana geldikce iilkeler bu
degisiklikler karsisinda uluslararasi ticaret politikalarini da tekrar degerlendirirler. Ayni
zamanda izledikleri politikalar1 revize ederler. Tiirkiye’de degisen sartlar karsisinda
farkli donemlerde farkli uluslararast ticaret stratejileri izlenmistir. Tirkiye,
cumhuriyetin kuruldugundan beri siirekli dis ticaret hacmini biiyiitmek ve endiistrisini
gelistirmek istemistir. Bu bliylime ile dis piyasadaki payin1 artirmayi ve refah seviyesini
yiikseltmeyi hedeflemistir. Tiirkiye’de, bu hedefini uygulamak i¢in donemden déneme
degisen dis ticaret politikalari izlemistir. Cumhuriyet kurulduktan sonra savastan yeni
cikmis bir devlet olmasi ve yeterli sermayenin bulunmamasi nedeniyle ekonomik
anlamda zor zamanlar ge¢irmistir. O tarihlerde iilke sanayisinin kurulup gelistirilmesi
diisiincesi ortaya ¢ikmustir. Buna bagli olarak 1923’te Izmir Iktisat Kongresi toplanmis

ve bu yonde kararlar alinmistir (Altundal, 2014: 71).

Ulkemiz cumhuriyetin kurulmasindan bugiine kadar uluslararasi ticaret anlaminda
farkli donemlerden ge¢mistir. Uluslararasi piyasalarda yer almanin bir geregi olarak bu
donemlerde izlenen politikalar global ekonomiye entegrasyon cergevesinde
gerceklesmistir. Fakat Tiirk uluslararasi ticaretinin tarihine bakildiginda, Osmanli
doneminde imzalanan Tiirk dig ticaretine etki eden Balta Limani1 Anlagmasi’na da
deginmek gerekirse Balta Limani Anlasmasi, Osmanli ile Ingiltere arasinda
imzalanmigtir, Balta Liman1 Anlagsmasi Osmanli Devleti’nin Diiyun-u Umumiye’ye
kadar uzanan ekonomik olarak ¢okiisiinii baslatmistir. Osmanli ile Ingiltere arasinda
imzalanan anlagsma ile Osmanlh disa acilarak uluslararasi ekonomiden pay almayi
hedeflemisti. Fakat Osmanli’nin ekonomik ve siyasi istikrarsizliklari durumu degistirdi.
Osmanli gelinen bu noktada, 1850’den sonra ekonomisi gelismis olan iilkelere
hammadde tedariki saglayan bir pazar konumuna geldi. Balta Limani Anlagmasi
Osmanl1’y1 zaten kétii durumda olan ekonomisini daha gerilemesini saglayarak ve hasta

adam olarak nitelendirilmesine sebep vermistir. Ekonomik istikrarsizliklar bu durumun
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meydana gelmesinde biiyiik rol oynuyordu. Bu durumu tetikleyen ise teknolojik olarak
geride kalma neden olmustur. Bati Avrupa devletleri ekonomileri ivme kazanarak
biiylirken Osmanl1 geride kalmistir. Osmanli Balta Liman1 Anlagmasi ile disa yonelik
bir ekonomi arzularken kismen de olsa sémiiriilen bir devlet haline gelmistir. ingilizlere
ve Avrupa devletlerine verilen tavizler, yerli tiiccarlar i¢in biiyiik sorunlara neden
olmus ve Osmanli’nin ekonomik ¢okiisiinii hizlandirmistir. Dokuma sektorii zor
duruma diismiis, diger sektorlerde bu durumdan etkilemis ve Osmanli kendi iiriinleri
iiretebilecekken ithalata ihtiya¢ duyup disa bagimli hale gelmistir. Bati Avrupa
Devletleri’ne kars1 rekabet giicii azalan Osmanli’da saglanan imtiyazlar sonucu i¢
iiretim zarara ugramis, gelirleri azalmis, gelir gider dengesi bozulmus ve artik dis
bor¢lanma artig gdstermistir (Durhan, 2002:103). 1854-1914 yillar1 arasinda toplam 41
kez dig borg alan ve ekonomisi bozulan Osmanli Devleti ilk dis borcunu da 1854 yilinda
almigtir. Boylelikle, Avrupali devletlerinin de Osmanli Devleti’nde bankacilik
sektoriinde yer almasi daha rahat bir hal almistir (Anbar, 2009:8). Osmanli, meydana
gelen bu olaylar sonrasinda jeopolitik olarak zayifliga itilmistir. Bu siirecte kalkinan ve
bliyliyen Avrupa’ya karsi da gelisme diizeylerinde dengesizliklerin meydana gelmesine
yol acmistir. Yabancilara verilen giimriik ayricaliklart Osmanli’nin i¢ {iretiminin
cokmesine sebep olarak bu gelismelerden sonra ithalatta artis meydana gelmis ve
ekonomik yapi biitiiniiyle hasar gérmiistiir. Cumhuriyetin kurulusundan kisa bir siire
once Osmanli Devleti’nin ekonomisi zayif diismiis ve Avrupa’ya kiyasla geri kalmistir.
Cumhuriyetin ilk zamanlarinda dis ticaret kaynakli kazanglarin yaklagik %85°lik bir
oraninin tarimsal kaynakli olmasi ise bu olaylarin bir sonucudur. 1929’da Balta Liman
Anlasmas1 ekonomik imtiyazlarini yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti kaldirabilmistir.
Tiirkiye Cumhuriyeti, savastan ¢ikmis yeni bir devlet olup ekonomik olarak son derece
zor zamanlar yasamis ve ilk olarak liberal, sonraki donemlerde ise devlet¢i politikalar
uygulamistir. izleyen dénemlerde ise karma ekonomi politikasi izlemis ve sonrasinda
tekrardan liberal politikalar izlemistir. Global ekonomiye genis capl bir katilimla 1980
yilinda 24 Ocak Kararlar1 hazirlanmigtir. 24 Ocak Kararlari’'ndan sonra ihracati

arttirmaya yonelik biiyiime stratejileri izlenmistir (Ozdemir vd., 2016: 149).

Tiirkiye 1980 yil1 ile disa acilmaya yonelmistir. 24 Ocak 1980 ekonomik kararlari ile
ithal ikamesi politikas1 birakilip, ihracata yonelik bir endiistrilesme yoluna girilmistir.
1980°de bir devaliiasyon gerceklesmis ihracatin arttirilip iilkeye doviz giriginin

saglanmas1 hedeflenmistir. 1981 yilinda ithalat programi ile ithalatin serbestlesmesi
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icin politikalar izlenmistir. Fakat glimriik vergileri yaklasik %76,3 diizeyinde olup ¢cogu
endiistri Uirtinlerindeki vergi miktari ise yaklasik %100 veya daha yiiksek bir oranda yer
almigtir. 1984 yilinda ithalat rejiminde ciddi diizenlemeler yapilip giimriik vergileri
%76,3 oranindan %48,9 oranina diisiiriilmiistiir. Dlinya ekonomisine daha uyumlu bir
politika izlemek adina ithalat kotalar: tarife dis1 engellere kaydirilmistir. ithalat engeli
bulunan iiriinlerin sayis1 1800°den 459’a diisiiriilmiistiir. Ithalat1 yasak olan iiriinlerin
sayisi ¢esitli diizenlemeler ile diisiiriiliip uyusturucu silah gibi {iriinlerin disinda ithalati
yasak olan iriin kalmamistir. 1984°te ithalat iznine bagl iriinlerin sayist 100
civarindayken 1988’de bu say1 33’e diisiiriilmiistiir. ithalat1 izne bagli olan mallarin

listesi ise 1990 yilinda tamamen kaldirilmistir (Savrul vd., 2013: 69-70).

Hiikiimet yapilan se¢imlerle 6 Kasim 1983 yilinda géreve baslamis, 1983 ve 1984
yilinda yeni ekonomik tedbirler alinmis ve bu tedbirler 24 Ocak 1980 Kararlari’m
biitiinler 6zellikte olmustur. Bu yeni ticari 6nlemler, daha serbest bir ekonomi politikasi
yonelimi gelistirmistir. Boylelikle izlenen ekonomi politikasinda, ekonomiye kaynak
saglayacak giiclin daha etkin bir sekilde dagitilmasi amaglanmis olup serbestlesmeye
oncelik verilmistir (Uludag ve Arican, 2003: 51-52). 1980°den itibaren ihracatta ciddi
derecede gelisme gozlenmektedir. 24 Ocak 1980 Kararlari ihracatin gelismesindeki en
onemli faktordiir. Takip eden donemlerde bu uygulamalari daha da gelistiren ticari
politikalar izlenmistir. Thracat oranm yiikseltmek igin tesvik uygulamalar: arttirilarak
iicret ve maaslar enflasyon diizeyinden daha alt seviyelare cekilerek i¢ talebin
azaltilmasiyla ihracat¢1 firmalar dis pazara onem vermis, petrol fiyatlarinda artislar
meydana gelmesi neticesinde orta dogu devletlerinin satin alma giiciinde artma
meydana gelmis ve lilkemizin komsu devletlerle ticaretini gelistirmeye yonelik olarak
ihracat diizeyinin yiikselmesinde de etkili olmustur (Sahin, 2009: 409-410). Bu siiregte
caligsanlarin satin alma kapasitesinde de bir gerileme meydana gelmis ve ihracat rekabeti
giiclendiren bir faktor olarak nitelendirilmistir, bunlara neden olan etken ise o donemde

uygulanan devaliiasyondur (S6nmez, 2009: 28).

Tiirkiye’nin ihracatinda 1980 yilindan itibaren izlenen ekonomi politikalariyla
ihracatimizda ciddi bir artis gergeklesmistir. Fakat ihracattaki artigla birlikte ithalatta
da artis olmustur, bu baglamda dis ticaret acig1r daraltilamamistir. 1994 yilinda
ekonomik istikrar programi olan 5 Nisan Kararlar1 agiklanmistir. Bununla birlikte doviz

piyasasinda istikrar saglanmistir. 1989 ve 1994 yilinda yasanan ekonomik problemler
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1980 ekonomik doniisiimii icinde ele alinmistir. Bu sebepten dolay1 serbest piyasa
ekonomisinin ¢ok etkili bir sekilde yiiriitiilmesi amaciyla kurum ve kuruluslarin
meydana gelmesine uygun birtakim iktisadi caligmalar gergeklestirilmistir (Savrul vd.,
2013: 71). 1995 yilinda Tiirkiye, Avrupa Birligi’yle Glmriikk Birligi anlagmasi
imzalayarak bu anlasma 1996 yilinda yiiriirliige girmistir. 24 Ocak 1980 kararlariyla
Tiirkiye ekonomisinde meydana gelen ticari serbestlesme olayinin énemli bir kismini
giimriik birligi teskil etmektedir. Glimriik Birligi Anlagsmasi, taraf iilkelerin birbirleriyle
olan ticaretlerini engelleyen kisitlarin kaldirilmasini saglayan giimriik vergileri ve tarife
dis1 engellerin ortadan kalkmasini saglayan serbest ticaret anlagsmasidir. Bu anlagma ile
serbest ticaret alan1 olusturulmasi1 amaglanmistir. Fakat ticlincii tilkelere ortak bir tarife

veya uygulama bulundurmayan bir anlasma seklidir (https://ab.gtb.gov.tr/ab-ile-

iliskiler/30-soruda-gumruk-birligi Erisim Tarihi: 29.01.2020). Yatirnm ve tiiketim

harcamalarinda 2000 ve 2001 krizlerinde ciddi diisiisler meydan gelmistir. Ihracatta
artig, ithalatta diislis yasanmistir bunun sebebi devaliiasyon olmustur. Fakat 2002
yilinda ihracatin artis orami ithalatin artis oranindan diisiik oldugu goriilmektedir.
1980’den once tarimin Tiirkiye ihracatinda biliylik bir 6neme sahip oldugu
goriilmektedir. Tiirkiye’nin uluslararas: ticaret formu 1980 Ekonomik Kararlari’yla
birlikte degismistir. Bu kararlarla birlikte 1980°1i yillardan sonra ise ihracatimizda
tarimin katkisinda azalma gozlenirken endistrinin etkisinde bir artis oldugu

saptanmistir (Serin, 2001: 311). Tiirkiye’deki son 10 yillik dis ticaret verileri tablo 1°de

gosterilmektedir.
Tablo01: Tiirkiye’ninOD1s0TicaretOVerileri
Yil Ihracat $ Ithalat $ Toplam $
2010 113.883.219.184 185.544.331.852 299.427.551.036
2011 134.906.868.830 240.841.676.274 375.748.545.104
2012 152.461.736.556 236.545.140.909 389.006.877.465
2013 151.802.637.087 251.661.250.110 403.463.887.197
2014 157.610.157.690 242.177.117.073 399.787.274.763
2015 143.838.871.428 207.234.358.616 351.073.230.044
2016 142.529.583.808 198.618.235.047 341.147.818.855
2017 156.992.940.414 233.799.651.234 390.792.591.648
2018 167.920.613.455 223.047.094.482 390.967.707.937
2019 156.885.510.764 183.685.849.036 340.571.359.800

Kaynak: TUIK, 2020
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Ulkemizin dis ticaretini 10 yillik olarak ele aldigimizda ihracat1 113 milyar dolar
dolaylarinda, ihracati ise 185 milyar dolar, toplam dis ticaretimiz ise 299 milyar dolar
dolaylarindadir. 10 yildan bugiine ihracatimiz 156 milyar dolar, ithalatimiz 183 milyar

dolar toplam dis ticaretimiz ise 340 milyar dolar dolaylarina ulagmistir.
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IKiNCi BOLUM

TRANSIT TiICARET

Transit ticaret anlaminda iilkemiz Orta Dogu Ulkeleri ve Orta Asya Ulkeleri igin yaygin
transit duragi olarak tercih edilen bir iilkedir. Bu boliimde oncelikle transit ticaret
rejiminin tanimma ve kapsamina yer verilmistir. Transit ticaretin isleyisi, akisi,
uygulanmasi, transit ticarette kullanilan teslim ve 6deme sekilleri izah edilmistir.

Ayrica iilkemiz i¢in dnemine yer verilmistir.

2.1. Transit Terimi

Transit ticareti rejimini ele almadan Once transit teriminin incelenmesinde yarar
goriilmektedir. Vergi veya resim 6demesi yapilmadan bir lilkeden bir baska iilkeye bir
iirlinlin transfer edilmesi transit olarak tanimlanir. Bagka bir deyisle transit, iilkelerin
bir yerinden bir bagka yerine iirlinlerin taginmasi veya ithal edilen tiriinlerin farkl: bir
iilkenin sinirlarindan gecirilmek suretiyle ithalat vergisi ve herhangi bir diger vergi
O0demesi yapilmaksizin bagka bir iilkeye naklinin gerceklestirilmesidir (Erdogan ve

Ener, 2005: 26).

2.2. Transit Tacir

“Transit ticaret faaliyetinde bulunan, vergi numarasi sahibi Tiirkiye'de yerlesik gercek
veya tiizel kisi tacirler, esnaf ve sanatkar odalarina kayitl olup tiretim faaliyetiyle istigal
eden esnaf ve sanatkarlar ve joint-venture ile konsorsiyumlardir” (OAIB, 2020). Transit
tacirler, uluslararasi ticaret kurallar1 ve mevzuatlarina bagli olup alict — satict olan
iilkelerin kural ve mevzuatlarina bagli kalmazlar (Yasar, 2007: 7)

2.3. Transit Ticaret Tanimi

Ug iilke veya ii¢ farkli alig-satis seklinde organize edilen dis ticaret islemine transit

ticaret ad1 verilir (Keskin, 2011: 46). Mevzuatta yer alan tanimi ile: Transit ticaret

24



serbest bolge ya da iilke disinda yer alan bir isletmeden veya antrepodan alinan
iirlinlerin, diger iilke iizerinden transit veya dogrudan olarak iilke disina ya da serbest
bolgede bulunan yerlesik bir firmaya veya antrepoya satilmasina denir (Mevzuat.net,

2020). Transit ticarette alim satim akis1 sekil 1°de sematize edilmistir.

Sekil 1: Transit Ticaret Akis Semasi

Satict Transit Uriin Alicl

B
L

“\ /

Para Akis1 o | Para Akisi
Transit Tacir

Satis islemi

‘ Als Islemi
-

B I EE—

Kaynak: Goénen, 2013: 4.

Transit ticaret Reexport ticareti olarak da tanimlanir. Uriinlerin alis ve satis bedellerinin
farki lehte olmasi bu ticaret tiirlinde esastir. Glimriik idarelerince verilebilecek izne
bagli olarak, tiriinlerin giimriik sinirlarina gelerek ellecleme, gecici depolama alanlari
ya da antrepolara getirilmesi ithalat olarak degerlendirilemez. Bu ifade haricinde transit
ticaret istekleri onay alinmak tizere Dis Ticaret Miistesarligi’na taktim edilir ve buna
bagli olarak siire¢ gergeklesir. Fakat alim ve satim bedelleri arasinda aleyhte fark var
ise, transit ticaret formunun olusturulmasina bagli olarak talepler aleyhte farkin,
kambiyo mevzuatinda yer alan genel terkin sinirin1 agsmamasi ya da genel terkin sinirini
gecmekle birlikte kambiyo mevzuatinda belirlenen elde olmayan neden durumuna
dayandiginin kanitlanmasi durumunda sorumlu bankalarca sonuglandirilir. Aleyhte
farkin, genel terkin sinirini1 gegmekle beraber, elde olmayan sebepler haricinde kalan
hakli sebeplere dayanmasi durumunda Dis Ticaret Miistesarligr tarafindan
sonuglandirilir. Transit ticarette bankacilik faaliyetleri de dig ticaret ve kambiyo
mevzuatina gére Merkez Bankasi tarafindan belirlenen sartlara gore gerceklestirilir.
Farkli 6zellikler igeren transit ticaret islemlerinin yontem ve kurallarini belirlemeye,

talimat vermeye, 6zel ve mecburi kosullar1 gozlemleyip karar vermeye ve uygulamada
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meydana gelebilecek nitelikte problemleri ¢oziimlemeye Dis Ticaret Miistesarlig
yetkilidir. Transit ticaret ithalat ve ihracat engeli bulunan iilkelerle yapilmasi miimkiin
degildir. Dis Ticaret Miistesarligi’nca transit ticaretin uygun bulunmadigi ve
uluslararas1 anlagmalarla ticareti yasak olan tirlinlerin transit ticareti yapilamaz. Transit
ticaret rejimi kapsaminda bir Tiirk firmasi yurtdisindan aldigi iirlinii, baska Tiirk
firmalarina transit ticaret rejimi kapsaminda satabilir. Fakat bu satis islemine iliskin
biitiin evraklarin ilgili giimriik mudiirligiine beyan1 gerekmektedir. Diizenlenmis olan
transit ticaret formu iptal edilir. Transit ticaret yapacak olan firma yani tirlin alimi
gergeklestiren yeni bir transit ticaret formu diizenlenir. Forma iiriiniin satin alindigi tilke
olarak {iriiniin ilk satin alindig1 iilke yazilir. Ozetle transit ticaret bir malin uygun
sartlarda mensei lilkeden alinarak, mali satin alan iilkeye satis1 ve bu baglamda bir
kazanim saglanmasi esasina dayanmaktadir (Yasar, 2007, 9; Uniisan ve Canitez, 2014,

35).

2.4. Transit Ticaret Rejimi

Guimriik rejimi altindaki transit ticaret bir rejim olarak ele alindigindan dolayr giimriigi
de tanimlamamiz gerekmektedir. Giimriik dis ticaret islemlerinde kontrol yetkilerini
ellerinde bulunduran devlet kuruluslaridir. Buna gore bir {irlinlin {ilkenin glimriik
smirii  gecmesiyle 6deme zorunlulugu dogan vergi ve harglara gilimrikk adi
verilmektedir. Glimriik kontroliine tabii olan {iriinlerin giimrilk mevzuatina uygun
olarak bagh tutuldugu islemlere ise giimriik rejimi denir. S6z konusu iriin iilke
giimriigiinden ge¢mesiyle giimriikk mevzuat: kapsaminda giimriik islemleri baslatilir.
Genellikle tilkeden ¢ikan iirlinler serbest olmasina ragmen tiim iilkelerde dis ticareti
yapilan iiriinler igin belli basli giimriik uygulamalar1 vardir. Ulkelerin ticaret stratejileri
nedeniyle tilkeye giren {irlinlere glimriik vergisi yansitilir. Ancak iilkenin genel glimriik
rejiminin yaninda 6zel giimriik rejimleri de mevcuttur. Ulkeye bu rejimlerle iiriin
girisleri ve cikislarindaki kurallarda ¢ok sayida kolayliklar mevcuttur (Erdogan ve

Ener, 2005: 26). Diinyadaki transit ticaret verilerini inceleyecek olursak tablo 2’ deki
gibidir.
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Tablo 2: 2008 — 2017 Yillar1 Arasi Diinyadaki Transit Ticaret Verileri ve Transit
Ticarete Konu Olan Yiik Miktar1

TICARET YUK
HACMI MIKTARI
(MILYON (MILYON
EURO) KG)
2008  401.696 426.592
2009  359.231 358.464
2010  397.379 397.383
2011  408.400 367.145
2012  443.160 384.818
2013  428.462 375.828
2014  485.738 418.555
2015  582.088 426.011
2016  522.329 395.720
2017  538.358 375.607

Kaynak:https://opendata.cbs.nl/statline/#/CBS/en/dataset/82007ENG/table?ts=15883
42434579 Erisim Tarihi: 29.04.2020.

Tablo 2 incelendiginde 2008 ve 2017 yillari arasinda transit ticarette %34’liik bir
degisim olmustur. Transit ticaret hacmi 401 milyar Euro’dan 538 milyar Euro’ya
cikmugtir. Yiik miktarinda ise %11°lik bir diisiis meydana gelmistir. Yiik miktar1 426
milyar KG’dan 375 milyar KG’a gerilemistir.

Diinyada transit ticarette 6nde gelen iilkelerin Hong-Kong, Singapur ve Dubai oldugu
goriilmektedir. Ornek olarak Singapur’un 2019 yili transit ticareti 278,6 milyar $’dir
(https://www.singstat.gov.sg/modules/infographics/singapore-international-trade,
Erisim Tarihi: 30.04.2020).

Transit ticaret rejimi, yiikiin tasindig1 noktadan baslayip herhangi bir giimriik rejimine
tabi oluncaya kadarki siirecte, ihracat ve ithalat¢inin oldugu yerlerde tamamlanir veya
herhangi bir ilkenin smirlarindan gegisinde giimriik uygulamalarin1 kolaylastiran ve
uygulama maliyetlerini en aza indiren bir rejimidir. Serbest dolagim uygulamasina tabii
olmayan ticaret politikasi ve ithalat vergisinden bagimsiz serbest dolasima dahil

olmayan ytikle ihracat ile ilgili glimriik islemleri gerceklesen yiikiin, giimriilk muhafaza
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dahilinde giimriik bolgesi kapsaminda bir bolgeden baska bir bélgeye tasinmasi transit
rejimi hiikiimleri dahilindedir. Transit gegen vasita ve serbest dolasimda olmayan yiik
transit gecisten dolayr herhangi bir giimriikk vergisine tabii tutulmaz. Ancak transit
rejimine dahil olan yiikle ilgili gergeklestirilen hizmet ve kontrollerin masraflari,
yilikleme, bosaltma, miihiir takma, ylkii muhafaza etme gibi hizmetler karsiliginda

iicrete dahil olmaktadir (Kagmazer, 2015: 6).

2.5. Transit Ticaret islemleri ve Akis:

Uriin ve hizmet ticareti, dis ticarette satic1 ve alic1 olarak, alim ve satim diizeninde ve
genellikle iki iilke arasinda organize edilir. Transit ticaret ise ii¢ iilke veya ii¢ farkl
alim-satim seklinde organize edilen ticaret bigimidir. Transit ticarete konu olan {iriin,
ikinci tilke ugrakli olarak iiglincii iilkeye sevk edilebilir veya alim yapilan iilkeden
dogrudan satis yapilan iilkeye sevki saglanabilir. Transit ticarete konu olan iirlin ikinci
iilke ugrakli olarak teslimi gergeklestirilecek ise, ikinci lilkede bulunan isletme
aracilifiyla transit ticaret rejimi dahilinde giimriik nezaretinde yiikleme, bosaltma ile
giimriik beyanlar1 islemlerinin yapilmasi1 gerekmektedir. Iki teslim seklinde de alim-
satim yapan isletmeye transit tacir ad1 verilir. Transit ticarette taraflar asagidaki gibidir

(Gonen, 2013: 3);

Thracater: Urettigi veya tedarik ettigi iiriinii yasal mevzuat gercevesinde yurtdisina
satimin1 gergeklestiren taraftir.

ithalatci: Ulke disindan satin aldig1 iiriinii yasal mevzuat cergevesinde yurda girisini
saglayan taraftir.

Transit Tacir: Ulke disindan satin aldig {iriinii yine iilke digina satarak transit ticaret

faaliyetini gerceklestiren kisilere transit tacir ad1 verilir.

2.6. Transit Ticarette Kullanilan Belgeler

Faturalar, tasima evraklari, dolasim evraklari, sigorta evraklari, finansal belgeler ve
uygunluk sertifikalar1 uluslararasi ticarette kullanilan vesaikler olarak siniflandirilirlar.
Kagit Belgelerin elektronik versiyonlarinin bulunmasina ragmen uluslararas: ticarette
kagit belge formunda kullanim yaygindir. Uluslararasi ticarette kullanilan belgelere

vesaik denir. Dokiiman ve belge kelimeleri ile vesaik ayn1 anlami tagirken, uluslararasi
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ticaret islemlerini gergeklestirirken ithalatgt ve ihracatginin kullandigir evraklarin

biitlinii anlaminda bu terim kullanilir (Seckin, 2017: 2).

Uluslararas ticarette siireg, birden fazla yazili belgeler ile gerceklestirilir. Uluslararasi
ticarette kullanilan belgelerin sayis1 yurt i¢i ticarete kiyasla bariz bir sekilde daha
fazladir. Kiymetli evrak olarak kabul edilen, uygulamada vesaik olarak adlandirilan
uluslararasi ticaret evraklarinin bir kismi taraflarin istegince olarak kullanilmaktayken
bir kismi ise uluslararasi ticaret islemlerinin yiiriitiilmesinde zorunluluk teskil eder. Bu
kullanilmas1 zorunlu olan belgeye ornek olarak transit beyannamesini verebiliriz.
Uluslararasi ticarette kullanilan belgelerdeki hatalar ve eksiklikler bilhassa ihracatta,
ihracat¢cinin iglemlerinde gecikmelere veya fazladan 6deme yapmasina neden olur.
Uluslararasi ticaret islemlerinde kullanilan bu belgelerin dikkatli ve 6zenli bir sekilde
diizenlenmemesi meydana gelecek olan kayiplarin, zararlarin veya gecikmelerin

engellenmesini saglayacaktir (Gonen, 2013: 4).

2.6.1. Faturalar

Uluslararasi ticarette iirliniin satisina istinaden kullanilan faturalar; Proforma Fatura,

Ticari Fatura, Navlun Faturasi ve Konsolosluk Onayli Faturadir

2.6.1.1. Proforma Fatura

On fatura veya satis teklifi igin kullamlan satici tarafindan aliciya gonderilen bir
belgedir. Satici teklif verdigi {irliniin bedelini, 6deme yontemini, adedini, birimini,
markasini, modelini ve yiikleme seklini proforma faturada tizerinde gostererek aliciya
gonderir. Asil siparis i¢in proforma faturadaki sartlar alici tarafindan kabul edilmelidir
ve bu sekilde bir 6n anlagma yapilmis olur. Bunun yaninda satici, alict adina faturadaki
bilgilere gore akreditif acabilmektedir. Diger yandan {iriin siparisi almak sebebiyle
kargoyla {irlinden numune géondermek istendiginde alict iilkenin glimriik idaresi i¢in

proforma fatura diizenlenmesi gerekir (Onursal, 2000: 118).
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2.6.1.2. Ticari Fatura

Ticari fatura, iiriin veya hizmetin satisin1 gosteren, proforma faturaya, siparise,
sOzlesmeye bagli olarak satici tarafindan diizenlenen belgelerdir. Giimriikk ve doviz
islemlerinde ticari fatura esas olan kesin faturadir. Proforma faturadaki satis
kosullarinin alic1 tarafindan kabul edilmesine istinaden ithalat¢1 {iriin siparigini
verdikten sonra proforma fatura artik kesin satis faturasina doniisiir. Satistan sonra
diizenlenen faturaya da orijinal fatura adi verilir. Ticari faturada olmasi gerekenler

asagidaki gibidir;

» Fatura tarihi

« Uriin veya hizmet cinsi,

« Thracatc1 ve ithalatcinin adi, unvani ve adresleri,

+ Odeme ydntemi,

« Uriinlerin mensei,

* Teslim yontemi,

» Uriin veya hizmetin birim miktar1, bedeli ve tutar,

« Uriinlerin ebatlari, agirhig: ve adedi,

« Uriin nakliyesinin nasil gerceklestirilecegi,

« Uriinlerin ambalaj 6zellikleri ve agiklamalari

* Diizenleyenin imzast bulunmasi gerekir. Faturalarda imza bulunmasinin gerekliligi
ile birlikte, mevzuat geregi s6z konusu faturalarda 1slak imza bulunmasi1 gerekmektedir.
* Navlun ve sigorta prim bilgileri,

* Yiikleme - bosaltma noktalari, ticari faturalarda yer almasi gerekir.

Ithalatg1 ve ihracatginin iilkesinde zorunlu olan 6zel bilgiler, yaziyla fatura toplaminin
yazilmasi, saticinin banka bilgileri, bu bankanin SWIFT numarasi, siparis numarasi ve

akreditif numarasi da faturanin iizerine yazili olmalidir (Sen, 2008: 15).

2.6.1.3. Navlun Faturasi

Uluslararasi ticarette teslim sekli olarak yer alan Cost, Insurence And Freight (CIF)
veya Cost And Freight (CFR) teslim sekillerinde ihracat¢i firma navlun bedeli i¢in

O0deme yaptig1 tastyict firmadan 6deme yaptigina dair bir belge alir. Navlun faturasi
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thracat¢inin navlun iicretini 6dedigini gosterir bir belgedir, ihracat¢i bu belgeyi
diizenleyerek ithalatgiya gonderir. Navlun bedeli, akreditif ve iiriin bedelini de yer
aliyorsa, konsimento ve sevk belgelerinde navlunu 6denmistir ibaresinin bulunmasi

gerekir (Akkus, 2011: 76).

2.6.1.4. Konsolosluk Onayh Fatura

Konsolosluk onayli fatura, ihracat¢inin iiriinii ihra¢ edecegi iilkenin konsolosluguna
kendi orijinal faturasin1 diizenleyip onaylattig1 fatura tiiriidiir. ihracatc1 gereken
konsolosluk onayimi aldiktan sonra diizenlemis oldugu onayli faturayi ithalatgiya
gonderir. Konsolosluk onayli faturada, ihracatgi ilk olarak kendi orijinal faturasini
diizenler, daha sonra bagli oldugu meslek odasina giderek hazirlamis oldugu mense
sahadetnamesini ibraz ederek onaylatir. Sonrasinda ithalat¢i tilkenin konsolosluguna
giderek menge sahadetnamesini ve faturasini onaylatmak {izere ibraz eder. Bu faturay1

cogunlukla Orta Dogu iilkeleri talep etmektedir (Y1lmaz ve Ozken, 2013: 196).

2.6.2. Dolasim Belgeleri

Dis ticaret yapan firmalarin, aliciya gonderdigi ve alicinin iilkesindeki vergi indirimi

veya istisnasini saglayan vesaiklerdir.

a) ATR Belgesi: 1996’da AB iiyesi devletlerle iilkemiz arasindaki, sanayi mallart
kapsaminda yapilan ticarette glimriik resim har¢ ve vergileri tamamen kaldirilmasi
maksadiyla Giimriikk Birligi Anlasmasi yapilmistir. Bu anlagsma kapsaminda {iriiniin
serbest dolasimi i¢in yani gilimriik vergi, resim ve har¢lardan muafiyetinin
saglanabilmesi i¢cin ATR belgesi diizenlenmektedir. Tiirkiye Odalar ve Borsalar
Birligi’ne baglh Ticaret ve Sanayi Odalar1 (TOBB)’ndan ATR belgeleri alinmaktadir.
Daha sonrasinda ihracatgi tarafindan doldurulur. Sonrasinda ilgili Ticaret veya Sanayi
Odasma onaylatilir. ATR belgesi diizenlenen iiriiniin ¢ikisis1 yapilacagi giimriik
idaresince kontrol edildikten sonra onaylanmaktadir ve gecerliligi 4 aydir. 5 niisha
diizenlenir. ATR belgesindeki yesil niisha ihracatc¢ida kalir ve iki niisha ¢ikis yapilan
giimriik idaresinde kalir. Bir niisha ise ilgili Ticaret ve Sanayi Odasina gonderilir. Bir

niishada ithalatgiya yiikiinii giimriiksiiz ¢ekebilmesi icin gonderilir (Yilmaz ve Ozken,
2013: 71).
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b) EUR.1 Belgesi: tarim iriinlerinin ticareti i¢in Avrupa Birligi'ne paralel olarak
imzaladigimiz, Tirkiye ve Avrupa Birligi ile imzalanan Serbest Ticaret
Anlagmalarindaki A bendinde belirtilen iilkelerle Tiirkiye arasindaki ticarette tercihli
rejimden faydalanabilmesi amaciyla mense statiisiinii belgelemek kosulu ile
diizenlenen dolasim belgesidir. Ulkelerin korumayi istedigi is alanlarmi anlasma
kapsami disinda birakabildikleri ikili anlagsmalarda, dikkate alinmasi gereken bir
konudur. Ornek olarak Israil ile aramizdaki Serbest Ticaret Anlasmasi'nin kapsaminda
stv1 yaglar, anlagmanin kapsami digina birakilmigtir. Bu sebeple ihracat islemlerinde
EUR.1 degil, Mense Sahadetnamesi diizenlenir. EUR.1 belgesi, EFTA iilkeleri, AB
iilkeleri, Bosna Hersek, Israil, Makedonya, Fas, Filistin, Tunus, Misir, Urdiin, Sirbistan,
Karadag, Arnavutluk, Giircistan, Karadag, Sili, Morityus Cumbhuriyeti'ne
diizenlenebilmektedir (OAIB, 2020).

2.6.3. Mense Sahadetnamesi

Dig ticarette Urlinliin iretildigi iilkeyi yani menseini goOsteren belgeye mense
sahadetnamesi denir. Herhangi bir iilkede iiretilen iiriin ii¢lincii bir lilkede ek olarak
herhangi bir is¢ilik veya farkli islemler gorebilir. Bu islemler {iriiniin katma degerinde
artts meydan getirebilir, tirlinlin bu islemlerden dolay1 katma degeri belirli bir oranda
artar ve {ilkenin islem gordiigii iilkenin menseili oldugunu gosterir bir belgedir. Ulkeler
arasindaki ticaret anlagsmalar1 sartlar1 kapsaminda glimriik islemleri gerceklestirilir.
Ornegin, ticarete konu olan iiriiniin menseinin belirlenmesi bir {iriiniin génderildigi bir
iilkede Tercihli Giimriikk Rejiminden faydalanmasi ya da kota sinirlamasinin gegcilip
gecilmediginin anlagilmasi i¢in 6nemlidir. Mense Sahadetnamesini genellikle Ticaret
ve Sanayi Odalar1 veya sadece Ticaret Odalar1 bazen de ithalat¢i iilkenin ihracatei
iilkedeki konsolosluklart onaylar. Bu belge yasal olarak diizenlenmesi gereken bir belge
degildir. Fakat s6z konusu iirliniin saticinin iilkesi ile aralarinda serbest ticaret
anlagsmasi olan diger iilkelere ihracat yapilacaginda alicinin talebi dogrultusunda
diizenlenen bir belgedir. Ornegin, Tiirk menseli iiriinlere Amerika halen kota
uygulamaktadir. Bu sebeple, bazi ihracat yapan Tiirk tekstil firmalarimiz, kota engeline
takilmamak i¢in Bulgaristan’da fabrika agip, iiriinlerinin Bulgar menseli oldugunu
gosterir menge sahadetnamesi diizenleyip Amerika’ya ihra¢ etmektedir. AB {ilkeleri
kendi aralarindaki arasindaki ticarette ve Tiirkiye ile olan ticaretlerinde menge

sahadetnamesi talep edilmez. Eger ihra¢ edilen iirlinler icin ihracat¢1 iilkeye glimriik
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muafiyeti veya indirimi uygulamasi varsa mense sahadetnamesi yerine kullanabilen

A.TR belgesi kullanilir (Gonen, 2013: 13).

2.6.4. Ceki Listesi

Ambalajlar1 agilmadan kolilerle sevk edilebilen ve dokme olmayan iiriinlerin her bir
koli i¢ginde yer alan miktar ve koli 6l¢iileri ile gosteren belgelere ¢eki listesi denir. Ceki
listesi giimriik islemleri yapildig1 esnada giimriik idaresine ve tasimaci firmaya yiiki
sayma sirasinda, yiikleme ve tasima bakimindan kolaylik saglar. Ceki listeleri paketleri
acmadan sandik, kutu, paket ve balyalarin igindeki iiriinlerin cinsinin, 6l¢iisiiniin ve
renginin ne oldugunu ve agirlik bilgilerini dagitimini yapma olanagi saglar. Ceki listesi
en az iki niisha halinde diizenlenir. Niishalardan biri {iriinii génderen firmada kalir,
diger niisha ise aliciya ulastirilmasi i¢in tasiyici aragta bulundurulur. Ceki listesi orijinal
fatura ile birlikte ihracatg1 veya gonderici tarafindan diizenlenebilecegi gibi, beyan
sahibi de diizenleyebilir. Uriinlerin agirliklart ile ilgili uygulanan vergi kapsaminda
olan iiriine ¢eki listesinin ibraz edilen iirliniin, tarife cetvelindeki vergiye esas olan,
daral1 ve net agirlik, adet, bas ve hacim gibi birimler kullanilarak hazirlanmasi1 gerekir.
Ayrica ¢eki listesi alicinin  vergi indiriminde yararlanmasi amaciyla da
diizenlenmektedir. Ceki listesi ilgili ticaret odasindan onaylandiktan sonra gerekiyorsa
giimriik tarafindan vize edilir. Ceki listelerinin giimriik tarafindan onaylanma

zorunlulugu yoktur (Kagmazer, 2015: 27).

2.6.5. Analiz Belgesi

Analiz gerektiren ¢imento, boya, asit gibi kimyasal maddelerin {irlinlerin nem ve erime
derecesi bilgileri ve iiriinlerin kimyasal formiillerini meydana getiren bilesiklerin ve

maddelerin ad ve oranlarin1 gosteren belgedir (OAIB, 2020).

2.6.6. Kontrol Belgesi

Tiirkiye’den ihra¢ edilen, Uriinlerimizin uluslararasi piyasalarda imajini ve kalitesini
koruyup gii¢lendirmek amaciyla, ithalatta da kalite diisiikliigiinden meydana gelen
haksiz rekabeti engellemek ve yaniltici uygulamalar neticesinde tiiketiciyi korumak

amaciyla Dig Ticaret Miistesarliginca birtakim iriinler dis ticarette zorunlu
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denetimlerden gecmektedir. Bu kapsamda, Dis Ticarette Teknik Diizenlemeler ve
Standardizasyon Yonetmeligi’nde bulunan 70 adet standart tarimsal {iriin yani yas
meyve ve sebze, bakliyat, bitkisel yaglar, pamuk ile kurutulmus gida gibi ihracatta
zorunlu standart denetimi kapsamindadir. Dig Ticarette Standardizasyon Denetmenleri
Grup Bagkanligi’na bu belgeyi almak iizere ihracat¢1 firma miiracaatta bulunur. Bu
kurum tarafindan yapilan kontrollerde ihracat¢inin iirlinleri standartlara uygun
bulundugu takdirde ihracat¢iya Kontrol Belgesi diizenlenir ve verilir. Bu nedenle bu
iriinlerin ihracatinda Kontrol belgesinin ilgili giimriikk miidiirligiine ibraz edilmesi

gerekir (Yilmaz ve Ozken, 2013: 80).

2.6.7. ATA Karnesi

Uluslararas1 Gegici ithalat Sézlesmesi ve Ekleri dahilinde, ticarete taraf olan iilkeler
arasinda, bagka herhangi evraga ihtiya¢ duyulmadan, ticarete konu olan {iriiniin gegici
olarak ithalat ve ihracatini saglayan giimriik belgelerine ATA karnesi denir. ithalati
gerceklestiren tarafa kolaylik saglamasi i¢in, giimriik merciileri, gercek ve tiizel kisiler,
kurum ve kuruluslar ayrica tesekkiiller gibi gecici Uluslararas1 ATA Sistemi
olusturulmustur. Ne ithalat¢1 ne de glimriik idareleri tarafindan uluslararasi teminat
altinda olan ATA karnesi ile tilkeye giren iiriinler i¢in ithalat isleri esnasinda farkl bir
uygulamaya ihtiya¢ duyulmaz. ATA karneleri kolaylikla karne hamili tarafindan
diizenlenebilir ve glimriikler tarafindan da basit bir sekilde kontrolii gergeklesebilir.
Biitiin bu olaylar, ATA karnesi aracilifiyla iilkeye giren iiriiniin ithalat ve tekrar
thracinda giimriiklerden gecis zamaninin azaltilmasina katki saglar. Ayrica bu iglemler
ATA karnesi sahiplerine, ATA karnesinin 1 yil olan gegerlilik zaman diliminde
bulunmak sartiyla, bir ATA karnesi ile birden ¢ok akit taraf iilkesine birden fazla olarak
gegici ithalat sans1 saglar. Fuar, sergi, tanitim, toplant1 gibi etkinliklerde kullanilacak
ve sergilenecek triinler icin ATA karnesi diizenlenebilmektedir. Bu durumda ticari bir

amag¢ olmadig1 i¢in orijinal evrak aranmamaktadir (Ozbek, 2005:165).

2.6.8. Tasima Belgeleri

Uluslararas1 ticaretin gercgeklestirilmesinde ihtiyag olan vesaiklerken biri tasima
belgeleridir. Bu belgeler bazen yiikiin miilkiyetini de barindirir. Tagima belgeleri

ihracatci, tasiyici ve alicinin teslimat sartlarini igerir. Tasima belgeleri tasiyicinin yiikii
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tagimak iizere teslim aldigin1 gosteren bir makbuzdur. Tasima belgeleri yiikii yiikleten
ile tastyict arasindaki bir anlagma, yiikii temsilen ve yiikte islem hakki bulunan kiymetli
evrak hiikmiindedir. Tasima belgelerinde emre ve nama olarak konsimentolar, nama
olarak ise diger tasima belgeleri diizenlenir. Bu belge yiikii gonderen ve alan firma
emrine istinaden diizenlenir. Diizenlenen konsimentolardaki haklar ciro ile ciro edene
devrolunur. Nama diizenlenen tagima belgeleri ciro yoluyla degil devredilmek suretiyle

alicisina teslim ettirilebilir (Gonen, 2013: 15).

a) Karayolu Tasima Belgesi (CMR): Karayolu tasima belgesi, uluslararasi
konvansiyonu imzalayan iilkelerde gegerliligi olan bir sigorta ¢esididir. CMR tasiyici
firmanin bir tirliniin uluslararasi alanda tasinmasinda meydana gelecek hasar ve kayip
durumunda kanuni sorumlulugunu belirleyen ve teminat altina alir, s6z konusu
anlagsmaya taraf olan her iilkede gecerlidir. 1995’ten itibaren iilkemiz CMR
Konvansiyonuna katilmis bulunmaktadir. CMR Anlasmasi’na taraf olan iilkelerden
birine veya bu lilkelere yiik gonderilmesi halinde diger {lilke konvansiyonuna taraf olsun
yada olmasin, tagimayr gerceklestiren firmanin menseine bakilmadan anlagmada
belirlenen ve tasimaci firmaya yiiklenen yiikiimliliikler gegerlidir. Bu sebeple
Tiirkiye’de faaliyet gdsteren Avrupa’dan ve Avrupa’ya tasima yapan lojistik firmalari,
bazen gerek tasinacak iiriin bulmada ve gerekse bir zarar durumunda birtakim

zorluklarla karsilagabilmektedir (Saygili, 2005: 98).

b) Denizyolu Tasima Belgesi (Sea Waybill): Deniz yolu tasima belgesi diger adiyla
konsimento denizyolu tagimaciliginin en Onemli evraklarindan birdir. Fakat ne
uluslararasi anlagsmalarda ne de iilkelerin kanunlarinda net bir tanimi bulunmaz. 1978’te
Birlesmis Milletler (BM) Denizde Esya Tasima Sozlesmesi’nde yani bilinen adiyla
Hamburg Kurallarinda uluslararas1 deniz yolu yiik tasimaciligi konusunda ilk defa
tanim1 yer almistir. Konsimento yiikiin tasiyicinin teslim alip yikiin yiiklendigini,
tasiyici acentenin yiikii teslim etmeyi kongimento iadesi karsilifinda taahhiit ettigini
gosterir belgedir yani navlun sdzlesmesini ispat eder niteliktedir. Konsimentoyla ilgili
yerel ve uluslararasi yasal diizenlemeler kiyaslandiginda, tiim bu diizenlemeler
konsimentoyu tasiyanin diizenledigi, yiikiin teslim alindigi ve ibraz edilmesi
karsiliginda hak sahibine teslim edilecegini ifade ettigi hakkinda fikir birligindedir. Bu
tanimlardan yola ¢ikarak kongimentonun iki yonlii bir karakteri mevcuttur (Yavasbay,

2016: 10-11).
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c) Havayolu Tasima Belgesi (Air Waybill): Havayolu tasima belgesi diger adiyla
Havayolu konsimentosu, yiikiin bir yerden baska bir yere havayolu ile tasimasiyla ve
bu yiikiin, gondericisini, alicisini ve tagiyicisini, yiikiin hangi sartlarda tagindiginin ve
yiikiin degerini, degerli iirlin, cenaze, tehlikeli madde veya bozulabilir yiiklerin tagima
yontemini, agirlik ve hacimlerini belirleyen, diizenleyen bir hava tagima senedi, fatura

ve sigorta poligesidir (Batur, 2008: 149).

d) Demiryolu Hamule Senedi (Railway Bill): Demiryolu Hamule Senedi, Demiryolu
Idaresince yiiklerin trenle tasindiginda yiikiin teslim alindigini gosteren belgedir ve alt1
niisha seklinde diizenlenir. Dérdiincii niisha olan Hamule duplikatasi yiikiin miilkiyetini
ifade eder. Yiikiin aliciya banka araciligiyla devredilmesi ise hamule duplikatasi ile
gerceklestirilir. Bu belge yilikiin bir vagonu doldurmasi halinde demiryolu idaresi
tarafindan gonderene iletilir. Aksi takdirde gonderici yiikiinii bir tasima acentesine
vererek nakliyeci makbuzunu teslim alir. Acenteler tarafindan vagonlarin doldurulmasi
ise yliklerin birlikte toplanmasi ile gerceklesir. Acenteler vagonu doldurduktan sonra
kendi adlarma ilgili demiryolu ydnetimi aracilifryla hamule senedine sahip olurlar. Ilk
niisha olarak senet yiik ile beraber gider, demiryolu yonetimi aracilifiyla ikinci niisha

gondericiye dolu vagon karsiliginda teslim edilir (Durmaz, 2009: 24).

2.6.9. Bitki Saghk Sertifikasi

Bitki veya bitkisel {iriin ticareti gerceklestirecek olan firmalarin temin etmesi gereken,
ticaretini yapacagi bitkisel kokenli maddelerde herhangi bir patojen ve toksik ajan
bulunmadigin1 gostermek amaciyla sunulan belgedir ve “Bitki Saglik Sertifikas1”
olarak adlandirilir. Bu belge “Tarim ve Koyisleri Bakanlig1” ve Tarim 11 Miidiirliikleri
Bitki Koruma Subeleri’'nden elde edilebilmektedir. Bitki Saglik Sertifikasi bu
uygulamanin uluslararasi gecerliligi olmas1 sebebiyle arz etmektedir. Ticaret yapildig
sirada  giimrilkk  idarelerine  bu  belgenin  ibraz  edilmesi  zorunludur
(https://www.igeme.com.tr/ihracatta-duzenlenen-belgeler-bitki-ve-yas-meyve-sebze-
ihracati/ Erigim Tarihi: 05.03.2020).
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2.6.10. Helal Belgesi

Yetkili kuruluslar tarafindan séz konusu iiriinlerin Islami kurallara uygun olmasi
halinde verilen belgelere Helal belgesi denir. S6z konusu iiriinler iceriklerinde helal
olmayan malzemeleri icermezler ve iiretiminde kullanilan malzemelerle ilgili kurallar
da igerirler. Islam iilkelerinin yaptiklar1 gida ticaretinde alicilar tarafindan helal belgesi
talep edilir. Hayvan kesimlerinin islam’a uygun olarak yapildigin1 gdsterir belgedir ve

miftiiliikler tarafindan diizenlenir (Yener, 2011: 37).

2.6.11. Koser Belgesi

Koser belgesi Yahudi inancina uygun iiretilen iiriinleri tescil eden bir belgedir. Uretim
yapilirken, iiretimin biitiin asamalari, kullanilan ekipman ve malzemelerin Yahudi
inanglarina uygunlugu ilgili kisiler tarafindan kontrol edilir. Eger tiretim, malzeme ve
ekipmanlarda Yahudi inanglarina aykir1 bir durum yoksa iiretilen iiriinler i¢in koser
belgesi tiretim yapan firmaya verilir. Yurt disina génderilen veya yurt disinda tiretimi
gergeklestirilen triinlerde koser ibaresi yer alir. Yahudi inancina sahip olmayanlar
tarafindan da koser ibaresi aranan bir 6zelliktir (https://kosher.com.tr/sayfalar/sayfa-
goster/60--kosher-nedir-.html Erisim Tarihi: 09.03.2020).

2.6.12. Sigorta Poligesi

Sigorta poligesi, yiikiin karayolu, havayolu ve denizyolu ile nakliyesinde zarar veya
hasar gérme riskine karsi korunmasi amaciyla sigortaci ve sigortali arasinda yapilan ve
akdin sartlarmin yer aldig1 belge olup kiymetli bir evraktir. Sigorta poligesi {izerinde
miisteri adinin bulundugu kisimda ‘D/M’ yani “daini” veya “miirtehin” ifadesi yer
aliyorsa finans kurulusunun adi yer alarak, tazminat olugmasi halinde éncelikle alacakli
taraf mevcut finans kurulusudur. Ciro ve teslim ile sigorta kapsaminda yer alan haklar
bagkasina devredilebilinir (Durmaz, 2009: 29).

2.6.13. Transit Beyannamesi

Ulke sinirlar1 dahilinde bir giimriikte giimriik islemleri yapilan ve ticareti yapilacak

triintin yine tlke smirlart dahilinde ikinci bir giimriige tasinmasinda transit
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beyannamesi kullanilir. “Giimriik Beyannamesi” nin 1, 4 ve 5’nci sayfalarini kapsayan
transit beyannamesi, giimriik islemlerinin gerceklestirilecegi glimriik miidiirliigiince
tasdiklenir. Bununla birlikte, ihracatta “6zet beyan” niteligindeki “transit
beyannamesi”nin Tiirkiye ile “TIR Karnesi So6zlesmesi” olmayan tilkelerle olan
ihracatta gecerli olmaktadir. Tiirkiye’nin “Urdiin, Liibnan, Giircistan, Ermenistan, Irak
ve Suudi Arabistan” gibi iilkelerle “Tir Karnesi Anlasmasi” mevcut degildir. Tir
Karnesi yine de kullanilabilmekte olup maliyet bakimimdan Tir Karnesi’nin yerine

“Transit Beyannamesi” ¢ok daha uygundur (http://www.exportact.com/transit-

aktarma-beyannamesi/ Erisim Tarihi: 18.04.2020).

Ornegi EK-1 ‘de bulunan transit Beyannamesinde taraflar olarak eger génderici yerli
bir firma ise gonderici bilgileri ve vergi numarasi yazilir, alict yerli ise alic1 bilgileri ve
alict vergi numarasi yazilir. Transit yiikii tasiyacak firmanin bilgi ve vergi numarasi
yazilir. Transit yiikiin transit olarak c¢ikis yapilacagi yerin bilgi ve kodu yiikiin
bosaltilacak yerin bilgi ve kodu yazilir. Transit yiikiin tiirline veya tiirlerine gore esya
tanimi1 ve esya kodu yazilir. Daha sonra yiikiin kap adedi ve agirlik bilgileri yazilir. Son
olarak ise giimriik islemlerin yapildigi glimriik idaresi ve ¢ikis yapilacagi giimriik

idaresinin bilgileri yazilir (Kagmazer, 2015: 54).

2.7. Transit Ticaret Odeme Sekilleri

Alict ile mutabakat saglayan ve satacagi {irlinii hazirlayan satici, {irlin bedelinin
O0denmesini diistinmek zorundadir. Eger ihracati yapan firma zamaninda ihrag ettigi
iirliniin bedelini tahsil edemezse oldukc¢a zor bir duruma diiser ve bdylece ihracat yapan
firmalarin, ithalatgilarin 6deme sekilleri hakkinda yeterli bilgiye sahip olmalar
gerekmektedir. Bu sekilde 6deme konusunda olusabilecek riskleri en aza indirgemis
olacaktirlar. Odemeler ise; pesin ddeme, mal mukabili ddeme, kabul kredili 6deme,
akreditifli 6deme ve vesaik mukabili 6deme yontemleri olarak incelenmektedir (Akat,

2001: 191).
Firmalar veya iilkeler dis ticarette hangi 6deme yontemini tercih edecegini, iiriin ve

sektor anlaminda yerlesik gelenekler, ihracat¢i ve ithalat¢1 arasindaki gliven goz

oniinde bulundurularak, {ilkenin veya firmanin genel politikas1 ve nakit olarak 6deme
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gergeklestirme hacmini géz 6niinde bulundurarak saptamaktadirlar (Argin ve Bakkalci,

2011: 127- 128).

2.7.1. Pesin Odeme

Satic1 tarafindan ihra¢ edilen iriinlerin 6demelerinin, alicilar araciligiyla iiriiniin
tesliminden evvel gerek finans kuruluslar araciligryla ve gerekse alicinin kendisi veya
yetkililer aracilig1yla satic1 firmaya pesinen 6denmesine “Pesin Odeme Y dntemi” denir
(Oztiirk ve Sandalcilar, 2018: 205). Kisaca alicinin ihracat gergeklesmeden dnce iiriin
bedelinin satictya 6denmesine pesin 6deme yontemi denir. Satici {iriin bedelini tahsil
ettikten sonra iiriinleri uygun nakliye aracina yiikleyip alictya gonderir. Bu 6deme
seklinde ihracat fiili olarak ger¢eklesmeden dnce iiriin bedelinin tahsilati gergeklesir.
Bu sebeple alict firma, iirlinleri teslim almaksizin 6deme yaptigindan dolay riskli bir
durumla kars1 karsiya kalmis olmaktadir. Alic1 firmalar, yaptig1 6demeler ile istedigi
iiriiniin tesliminin gergeklesmemesi, zamaninda teslimin yapilamamasi veya {iriiniin
tesliminin hi¢ gergeklesememesi gibi bazi risklerle karsilasabilir. Saticinin riski ise en

diisiik seviyededir (Agsakal ve Eren, 2016: 582).

2.7.2. Mal Mukabili Odeme

Pesin 6deme seklinin tersi olarak ifade edilen 6deme “Mal Mukabili Odeme” olarak
tanimlanir. Saticinin ihrag ettigi iiriin bedelini, satis s6zlesmesinde belirtilen teslim
adresine teslim edilmesi ve alici tarafindan tiriiniin teslim alinmasini takiben 6demenin
gerceklesmesi islemine “Mal Mukabili Odeme” denir (Cantekin, 2012: 74).

“Mal Mukabili Odeme” yonteminde; 6deme pesin yapilmaksizin ya da police
diizenlemeden satic1 ihrag ettigi tiriinleri aliciya sevk eder ve alicida iiriinlere iligkin
evraklara sahip oldugu dénemde ya da Oncesinde saptanan bir zamanda iirliniin
maliyetini satictya ddemesi gerekmektedir. Odemenin bu ydntemi, alic1 ve saticinin
birbirleri arasinda giiven bulundugu takdirde gergeklestirilmektedir (Oztiirk ve

Sandalcilar, 2018: 205).
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2.7.3. Kabul Kredili Odeme

Uriin bedelinin alic1 ve satic1 arasinda belirlenen bir siirede tahsil edilmesi teminati ile
ve “vadeli bir polige” ile 6demesi ger¢eklesen 6deme yontemine kabul kredili 6deme
yontemi denir. Satici firma alic1 firmay1 vade siiresince finanse etmis olmaktadir.
“Kabul Kredili Odeme” seklinde alic1 satin aldig1 {iriiniin satisin1 gerceklestirdikten
sonra ddeme yapabilir. “Mal Mukabili Odeme” yolu ile “Kabul Kredili Odeme” yolu
benzerlik gosterir fakat mal mukabili 6deme yonteminden ayiran 6zellik, saticida
alacagimi gosteren kiymetli bir evrak bulunur. Ayrica alic1 firma, “vadeli policeyi”
vadesi dolmadan, iskonto yapabilme seklinde bir avantajli duruma da sahip olmaktadir

(Oztiirk ve Sandalcilar, 2018: 206).

2.7.4. Akreditifli Odeme

Herhangi bir bankanin bir kosula bagli olarak 6deme garantisi verdigi bu yonteme
akreditif adi verilir. Akreditif en fazla saticiya avantaj saglayan, édeme taahhiidii
altinda bulunan herhangi bir banka ile iirlin bedeli tahsilini garanti ederek finans
rahatlig1 &zelligi ile bilinen bir 6deme yontemidir. Ihracatci firma ve ithalatg1 firma,
dogabilecek problemleri en alt diizeye ¢ekebilmesi 6zelligiyle dis ticarette siklikla
tercih edilmektedir. Akreditif, ithalat¢inin kendi finans kurulusuna talimatina istinaden
o finans kurulugsunun ihracat¢1 iilkede bulunan muhabiriyle lehdara ve gerekli
evraklarin belirlenen zamanda ibraz edilmesi durumunda belirlenen 6demenin

gerceklesecegi seklinde yazili olan taahhiittiir (Mevzuat.Net, 2020).

2.7.5. Vesaik Mukabili Odeme

Satici, trliniinii ihracatin1 gergeklestirir, sonrasinda ihracatin gerceklestigine dair
evraklari tahsil i¢in bankaya ibraz ederek tahsil i¢in gerekli tiim evraklari teslim alan
finans kurulusunun 6deme ya da kabulii i¢in tiim evraklari ithalatgiya teslimi seklindeki
O0demelerdir. Vesaik mukabili 6deme seklinde, iirlinii alic1 teslim almadan saticinin
gondermis oldugu vesaikler karsiliginda {iriin tutarinin tahsili s6z konusudur. Tahsilin
talimatinda belgenin 6denmesi ya da policenin onaylanmasi kosullarindan herhangi

biriyle alictya verilecegi, komisyon ve faizin kimden tahsil edilecegi, iiriin bedelinin
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nasil gonderilecegi, liriin bedelinin karsilanmamasi halinde olmasi1 gerekenlerin neler

olabilecegi konusu bulunmaktadir (Toroslu, 2013: 103).

2.8. Transit Ticaret Teslim Sekilleri

Uluslararas1 ticarette islemler, sézlesme yapilmasiyla yani taraflarin birbirlerine
sundugu kosullart her iki tarafin yazili bir sekilde kabul etmesiyle baglar. Uluslararasi
aligverigler, daima sinir Otesi satis niteligindedir. Uluslararas: ve transit ticarette s6z
konusu iirtinler bir iilkeden bagka bir iilkeye sevk edilmektedir, {iriiniin ¢ikis yeri ile
varig yeri arasinda siir farki veya farklar1 bulunmaktadir, satilan iiriiniin ihracat¢inin
fiili olarak stoklarindan ¢ikmasiyla miisteriye teslim edilmesi ve miisteriye ulasmasi
farkli yerler ve siirelerde gerceklesir (Isbilen, 2011: 25). Uluslararasi ve transit ticaret
stireclerinde alic1 ve satict arasindaki sorunlar1 6nceden ¢6zmek, yiikiin teslim edilmesi
esnasinda meydana gelebilecek gider ve risklerin sorumlulugunun hangi tarafa ait
olacagini saptamak, iilkeden lilkeye degisen uygulamalari engellemek, uluslararasi
ticarette giiveni saglamak maksadiyla “Milletlerarasi Ticaret Odas1 (ICC, International
Chamber of Commerce)” tarafinca kisaltmasi “INCOTERMS (International

Commercial Terms)” seklinde bildiri paylasilmistir (Kaya ve Turguttopbas, 2012: 55).

2.8.1. EXW (Ex Works)

EXW (Ex Works) yani yiikiin is yerinde teslim edilmesi, {iriinlerin ihracatci tarafindan
ithalatginin istedigi herhangi bir yerde ithalat¢ilara hazirlanmasiyla saticilarin
sorumlulugunun bitmesini gdstermektedir. Thracat¢1 anlagsma metninde yer alan bigim
ile tarihte iirlinleri hazir ederek ithalat¢iya teslim ederek bilgilendirir. Alict iiriiniin
nakliyesiyle ilgili gereken islemleri sonlandirarak ticareti tamamlar (Koban, 2002: 37).
Ihracatgilarin yiikiimliiliikleri; ihracatgilar igin anlasma sartlarina uyacak sekilde iiriinii
hazirlar, belirlenen tarihte veya zaman igerisinde, ayni sekilde anlasmada belirlenen
herhangi bir yerde herhangi vasitaya yliklenmemis sekilde, iriinleri ithalat¢inin
kontroliine hazir bir sekilde ithalatgiya bildirir. Ithalatgmnin ihracat dokiimanlarini
alabilmesi icin yardimci olacaktir. ithalat¢inin talebi dogrultusunda, biitiin giderleri ve
riski ithalat¢iya ait olmak flizere, {iriinii tasiyan acenteyle soézlesme diizenlemek
suretiyle nakliye dokiimanlarini yiikiin ulasim noktasinda iiriinlerini alabilmek i¢in

ithalatgiya iletecektir. Ihracat¢inin ithalat¢1 icin ulasim ve sigorta anlasmasi
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diizenlemek gibi bir sorumlulugu mevcut degildir. Sayet yiikiin tesliminin
gergeklesecegi yer anlaminda kesin olarak anlagilan belli bir yer bulunmuyorsa ve eger
uygun birden fazla yer mevcutsa, ihracat¢i s6z konusu olan teslim yerlerinden
kendilerine en elverisli olan1 tercih edebilir. Thracatc1, mallarin teslimati konusunda
gerekli kontrol siirecleriyle ilgili olusan giderleri &demelidir. ithalatcinin
yikiimliliikleri ise sozlesme sartlarina uygun sekilde iiriin bedelini 6deyecektir.
Olusgabilecek biitiin risk ve giderlerin ylikiimliliigii kendisine ait olmak kaydiyla,
iiriinlerle alakali biitiin ticari islemlerde gereken ticari ve idari evraklari hazirlamak,
gereken lisansi temin etmek, giimriikleme siire¢lerini gergeklestirerek olusan “glimriik
vergilerini” karsilamakla yiikiimliidiir. Uriinleri ihracatciya ait bir noktada teslim
aldigindan itibaren {riinle alakali biitin gider ve riskler ithalatginin
yiikiimliiliigiindedir. Uriinlerin nakliyesi maksadiyla tasimay1 gerceklestiren firmayla
anlasarak navlun bedelini karsilayacaktir. Ithalatci, {iriinleri teslim aldigini gdsterir
evrak ve delilleri ihracatgiya ibraz etmelidir. ithalatci, iiriiniin ihra¢ edildigi iilke
tarafindan Ongorildiigli giderlerle birlikte yiiklemenin Oncesinde biitiin kontrol

giderlerini karsilamalidir (Kaya ve Turguttopbas, 2012: 56).

2.8.2. Free Carrier (FCA)

Free Carrier (FCA), herhangi bir masraf olmadan yiikiin nakliye firmasina veya
acenteye teslim edilmesidir. FCA, ihracat¢1 tarafindan malin ihracat¢inin belirledigi
noktada, ihracat¢1 tarafindan belirlenen nakliye firmasina teslim edilmesini seklinde de
aciklanabilir. Bu yontem ile ihracat¢i tarafindan tiriinlerin giimriik islemleri bitirilip
uygun tarih ve yerde ilk acentenin gozetiminde devredilerek teslimat gergeklestirmis
olur. Bu siirecten sonra yiikle alakali biitiin risk ve giderler ihracatgiya aittir. Diger tiim
masraflar gibi navlun giderleri de ithalat¢1 tarafindan karsilanir. Bu tasima yontemi,
thracat¢inin yiikii, uygulandigi 6l¢giide ihraci i¢in giimriikleme islemlerini tamamlamasi
gerekmektedir. Ihracatci, risk ve giderlerin sorumlulugunun kendisine ait olmasi
kaydiyla, iiriinlerin ihra¢ edilmesinde ihtiya¢ duyulan izinlerin alinmasi, iriinlerin
thracatt icin gereken biitiin evraklarin diizenlenmesi ve giimriikk islemlerinin
gerceklestirilmesinden sorumludur. Ihracatgimin ithalatciya lojistik faaliyetleri ve
sigorta anlasmas1 yapma gibi bir sorumlulugu yoktur. Ithalatcinin talep etmesi halinde,

nakliye firmasiyla biitiin giderlerin ithalat¢iya ait olmak kaydi ile anlasabilir.
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Ithalatginin  yiikiimliiliikleri kapsaminda sézlesme sartlarma uygun sekilde iiriin
bedelini karsilayacak, tespit edilen yer ve zamanda yiikiin teslimi gerceklestirilecektir.
Bu asama ile olusabilecek tiim zarar ve masraflar ithalatciya aittir. Ithalatci, ithalat ile
alakali izin veya dokiimanlari alarak giimriik vergisi ve giimriik giderlerini karsilamakla
sorumludur. Nakliye firmasiyla anlasma yaparak navlun ficretini karsilayacaktir

(Mevzuat.Net, 2020).

2.8.3. Carriage Paid To (CPT)

Thracat¢inin, iiriinleri kendi tercih ettigi bir nakliye firmasia teslim ettigi, belirlenen
teslim yerine teslimi i¢in nakliye s6zlesmesini diizenleyerek nakliye giderlerini 6dedigi
satis yontemidir. Thracatci teslim sorumlulugunu iiriinler teslim adresine ulastiginda
degil, triinleri ilgili nakliye firmasina teslim ettiginde tamamlanir (Siimer vd.,
2013:58). Uriinlerin yiiklemesi tamamlandiktan sonra iiriine dair hasar ve kayip riski,
sigorta ve diger ek giderler ithalat¢idan ihracatgiya devredilir. Bu teslim yontemi
ozellikle birden fazla vasita kullanilan tasimacilik tiirlerinde tercih edilmektir. Thracatgi
yiikiin teslim edilecegi yere kadar navlun iicretini karsilamakla sorumludur. Uriinleri
ilk nakliyecinin kontroliine devrettigi andan itibaren, yiikle ilgili tiim navlun iicreti ve
risk haricindeki giderler ithalat¢iya devredilmektedir (Kaya ve Turguttopbas, 2012:
60).

2.8.4. Carriage and Insurance Paid To (CIP)

Bu teslim yonteminde, ihracatgi belirledigi bir tasiyiciya belirledigi teslim yerinde
driinleri teslim eder, Uriinlerin teslim yerine getirilmesine bagli olarak tagima
sozlesmesi diizenler, nakliye giderlerini 6der ve ithalatginin tasima esnasinda yiike
iliskin kayip ve zayiat riskine karsin sigorta anlasmasi diizenler (Kaya vd., 2013: 59).
Bu yontem ile ihracatgi teslim sorumlulugunu yiik teslim adresine vardiginda degil, yiik
ile ilgili kosul uyarinca nakliyeciye teslim ettiginde tamamlamis olacaktir. ihracat¢imnin
yiikiimliiliikleri, sézlesme sartlarina uygun {iriinii hazir hale getirmektir. hracatcr,
zayiat ve giderleri Ustlenerek, iirlinlerin ihracatinda ihtiya¢ duyulan izinleri alarak
irlinlerin ihrag¢ edilmesinde gereken evraklari diizenlemeli ve glimriik islemlerini
tamamlamalidir.  Ithalatginin  {ilkesinde kullanilacak olan gereken evraklari

diizenlemekte ihracatginin yiikiimliiliigiidiir. Ithalat¢inin sorumluluklar ise sézlesme
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sartlarina uygun sekilde iiriin bedelini 6deyecek ve tiriinleri teslim limaninda bosaltma
giderlerini ve liman masraflarin1 da karsilamak yoluyla gecikme olamadan yiiki
bosalacaktir. Ithalatgi, ihrac iilkesi yetkililerinin talimati dogrultusunda yiikleme
oncesinde muayene giderleri disinda, diger 6denmesi gereken yiikleme dncesi muayene
giderlerini karsilamalidir. Yiik teslim edildikten itibaren navlun {icreti ve sigorta

masraflar1 haricindeki tiim giderler ithalatg1 tarafindan 6denecektir (Evirgen, 2012: 25).

2.8.5. Delivered at Terminal (DAT)

Terminalde teslimat yontemi olarak ifade edilen DAT, yiikiin tagima araci ile tahliye
edilmek iizere teslim yerinde ithalat¢iya teslim edilmesi anlamindadir. Bu yontem,
tercih edilen tasima yonteminin ne oldugunun 6nemi olmaksizin, ¢oklu nakliye
yontemini igerecek sekilde kullanilabilir. DAT yontemi, ihracatginin iiriinleri belirlenen
teslim limaninda veya noktasinda tespit edilen terminale ulasan nakliye aracindan
tahliye edilmis sekilde ithalat¢inin sorumluluguna devrederek tiriinleri teslim ettigini
ifade eder. Uriinlerin belirlenen teslim noktasinda ya da limaninda belirlenen terminale
ulastirilmas1 ve tasima vasitasindan tahliye edilmesine iliskin zayiat ve giderleri
O0demekle ihracat¢i yiikiimliidiir. Taraflarin, belirlenen teslim limani1 ya da yerleri
acikca gostermesi ortak menfaatlerinedir
(http://archive.ismmmao.org.tr/docs/yayinlar/MevzuatSerisi/Mevzuat10/003_bolum%?2
0_3 %204 ve_ 5.pdf Erisim Tarihi: 30.03.2020).

2.8.6. Delivered Place (DAP)

Yiikiin teslim sorumlulugu, {riiniin belirlenen teslim noktasinda bosaltilmasiyla
tamamlanir. Thracatginin, iiriinleri teslim noktasinda gelen tasima aracindan tahliye
edilmeden ithalatginin tercihine birakarak teslim tamamlanir. Yiikiin teslim yerinde
drlintin teslimi ile masraflar ve masraflar ithalatgiya devredilir. Bu yontemle
ithracatginin teslim sorumlulugu, iiriinii teslim noktasinda gelen tasima vasitasindan
bosaltmadan ithalatginin tercihine birakilarak teslim tamamlanir. Thracatci, yiikiin
belirlenen limana getirilmesi i¢in olusabilecek biitiin masraf ve riskleri devralir. Bu
yontem tercih edilen tasima sekli her ne olursa olsun, birden fazla tasima seklinin

olmas1 durumunda da dahil olmakla birlikte kullanilabilir (Evirgen, 2012: 27).
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2.8.7. Delivered Duty Paid (DDP)

Tilim tasima tiirlerinde kullanilabilen bu yontem ihracat¢inin, ithalat¢inin {ilkesinde yer
alan bir satictymaisg gibi {iriinle alakali biitiin islemleri tamamlayarak {iriiniin teslimatinin
gerceklestirilmesi seklinde tanmimlanabilir (Ozkan, 2012: 11). DDP ihracat¢inin
faaliyetlerinin ve yiikiimliiliiklerinin en fazla oldugu teslim yontemidir. Bu ifadeye gore
ihracatc biitiin tasima, ellegleme, is¢ilik, depolama gibi faaliyetleri ger¢eklestirdigi gibi
hem ¢ikis hem girig giimriigiindeki siiregleri tamamlayarak, biitiin giderleri ithalatg1
adma karsilar, yiikii ithalatciya masrafsiz bir sekilde teslimatini gergeklestirir. Ozet
olarak bu teslim yonteminde ithalat¢iya, yerel saticilar tarafindan ticaretin
gerceklestirmis olmasi seklinde bir glimrilk ya da ithalat uygulamalariyla alakasi

olmadan yiikiin teslimat1 gerceklesir (Baslangig, 2015: 62).

2.8.8. Free Alongside Ship (FAS)

Gemiden aktarimla gerceklesen teslim anlamimna gelmektedir. fhracat¢min teslimat
sorumlulugunun anlagsmada 6nceden belirlenen limanda veya terminalde yiikiin gemi
dogrultusunda rihtima birakilmasiyla tamamlandig teslim yontemidir ve yiikle alakali
biitiin risk, navlun ve giderler ithalat¢iya aittir. Uriiniin yiikleme, bosatma, sigorta ve
tasima giderleri de ithalatciya tarafindan karsilanmaktadir. Bu teslim seklinde {iriin
bedeli ve rihtima kadar olan tasima bedeli de satis bedelini igermektedir (Demir, 2002:
160).

Yikle ilgili ziyan ve giderler, iirlinlerin gemiden aktarimi sirasinda ithalat¢iya
devredilir. Uriinler konteyner ile oldugu durumlarda, ihracat¢imnin iiriinleri gemiden
aktarim seklinde olmay1p, terminalde nakliyeciye teslimati durumunda gergeklesebilir.

Bu halde FAS yerine FCA teslim yontemi tercih edilmelidir (Siimer vd., 2013: 61).

2.8.9. Free On Board (FOB)

FOB; gemi bordasi araciliiyla teslimat anlamini tasimaktadir. Bu yontemde ihracatci,
ithracatta gereken evraklar1 diizenleyip, gereken giimriik siireclerini bitirerek, yiikii
belirlenen yer ve zamanda, ithalat¢1 tarafindan tedariki saglanan gemiye yiiklemesini

gerceklestirir. Yiikii geminin bordasina yani giivertesine ylikledikten andan itibaren

45



ithracat¢1 yiikiin teslimatin1 gergeklestirmistir. Bu asamadan sonra olusabilecek zarar,
zayiat ve giderler ithalatginin yiikiimliiliigtindedir. FOB, Tiirkiye’de en fazla tercih
edilen teslim yontemi olup, yalnizca denizyolu ve suyolu nakliyesinde kullanilabilir.
Fakat bu ifade yiikiin teslim noktasindan, alicinin bosaltma yerine kadar denizyoluyla
sevk edilecegi anlaminda degildir. Bu yontemde, fiiriinlerin gemiye yiliklenmesi
tamamlanmis olarak aliciya teslimati yapilir. Teslimatin bitimiyle iirlinler belirli
noktaya gemi aracilifiyla tasinmasi sonucu farkli nakliye araglariyla (karayolu,

demiryolu veya havayolu) alicinin teslim noktasina tasinabilir (Tung, 2015: 32).

2.8.10. Cost and Freight (CFR)

Bu teslim yonteminde ihracat¢1 {iriiniin ihrag iilkesindeki gereken islemleri
tamamlamakla sorumludur. Glimriik iglemlerini tamamlaylp meydana gelecek olan
giderleri 6der. Bu yontemde ihracatci iiriinlin yliklemesini tamamladiktan sonra
navlununu da karsilayarak borglarini kapatmis olur. I¢ tasima ve giimriikleme gibi
giderleri ihracat¢1 6der. Karsiladigi nihai gider navlun {icreti olmak iizere teslim
yiikiimliiliigiinii tamamlamis olur. Thracatg1 yiike sigorta yapmak gibi bir mecburiyeti
yoktur fakat taraflarin anlagmalarini sézlesme metnine dahil edebilirler. ihracate igin
riskli gecis, geminin ylikiin tahliye edilecegi limana ulagmasi ve iriinlerin geminin
giivertesini  gecmesiyle sonlanir. Bu sekildeki teslimat, ihracat¢inin ihracati
gerceklestirmek amaciyla iriinlerin glimriik gegisinin zorunlulugu oldugunu da

belirtmektedir (Tung, 2015: 19).

2.8.11. Carriage And Insured Paid To (CIF)

Masraf, sigorta ve navlun gibi giderlerin 6denmesi ile ylik teslimatinin gerceklestigi
yontemdir. [hracatgimin yiikiin gemide teslimatini gergeklestirmesi veya hali hazirda bu
bicimde teslimati gergeklesmis iiriinleri tedarik etmesini ifade eder. Bu tasima sekli,
ihracat¢inin iirlinlerin gemiye yiiklenmesi tamamlanmadan once herhangi bir
terminalde nakliyeciye teslimatin yapildig1 durumlarda elverissiz olabilir. Ornek olarak
iirlin iceren konteynerler oldugunda bu bigcimde teslimatlart miimkiin olmaktadir. Bu
kosullarda ise CIP teslimat sekli tercih edilmelidir. CIF teslim sekli kullanildiginda
ithracatgr teslim sorumlulugunu yiik teslim noktasina ulastiginda degil, yiikle alakali

kosula uygun olarak nakliyeciye teslim ettiginde tamamlar. Bu yontemde ihracatcilar
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sigorta primlerini, navlun ticretlerini, yiikkleme giderlerini ve risk kosullarin1 devralarak
yilikleme yapilacak limana veya terminale ulastirir. Satici tagiyici acenteyle anlasir ve
temin eder. Satig sozlesmesinde yer alan {irlinlerin belirlenen noktada ve zamanda
yiiklemesinin gerceklesecegini ithalatciya bildirir. Thracatg1 sigorta primini karsilamak
iizere yiikledigi liriin cinsine uygun denizyolu tasima sigortasini yaptirir. Yikim
gemiye yiiklemesi tamamlandiktan sonra navlun iicreti ve sigorta primi haricindeki

giderler ve risk ithalat¢iya devrolur. (Mevzuat.Net, 2020).

2.9. Tiirkiye ve Transit Ticaret

Gectigimiz yirmi senede diinya ¢apinda iirliin ve hizmet aligverisi, iiretime gore daha
ivmeli bir artis sergilemistir. 2012-2013 yillarinda iiriin ve hizmet ticaretindeki senelik
ortalama artis % 6,8 iken, liretimdeki artis % 3'tlir. Ayrica gegtigimiz yirmi senede iiriin
ve hizmet ticaretinin GSYH igindeki pay1 da iki katina ¢ikmustir. Geligsmis olan
iilkelerde iiriin ve hizmet ticaretinin GSYH i¢indeki pay1 % 13'ten % 27'ye; gelismekte
olan iilkelerde ise % 20'den % 40'a ¢ikmistir. Fakat Diinya Ticaret Orgiitii verilerine
gore son 12 yilda diinya ticaretinin biiylime hizinda azalma goriilmektedir. 2018 yilina
gore diinya ticaret hacminde %3 ‘liikk bir diisiis yasanmaktadir. Bu hizin azalmasinin
nedeni ekonomik belirsizlikler ve ticari gerginliklerdir (https://timeseries.wto.org/
Erigim Tarihi: 30.04.2020). Ge¢misten gilinlimiize Ttirkiye jeopolitik konumu ile diinya
ticaretinde ciddi anlamda énemli transit yollardan biri haline gelmistir. Ornek olarak
tarihi Ipek Yolu Tiirkiye’den gegmektedir. Ipek Yolu yillarca iizerinden gegtigi iilkelere
iktisadi anlamda ciddi derecede faydalar saglamistir. Giiniimiizde de Tiirkiye her
anlamda birbirine ihtiya¢ duyan iilkelerin yer aldig1 {i¢ kitanin merkezinde bulunan
onemli bir iilkedir. Ayrica Ipek Yolu giizergahinda karayoluyla tasimada en genis
kapasiteli filoya sahip olan Tiirkiye, denize kapali olan Orta Asya ve Kafkas
devletlerinin Karadeniz ve Akdeniz limanlariyla biitiin Avrupa ve diinya pazarlariyla
iletisimde de Onemli bir yere sahiptir. Ayni sekilde stratejik bir konumda bulunan
Tiirkiye, enerji kaynaklarinin ilgili piyasalara ulastirilmasinda da biiyiik bir 6neme

sahiptir (Aytemiz vd., 2015: 11-15).

Transit ticarete konu olan {riin, Tirkiye’ye ugraylp baska bir iilkeye

yonlendirilebilecegi gibi, lirlin alinan {ilkelerden dogrudan satis1 gerceklestirilen
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iilkelere de iiriin teslimati yapilabilir. Uriiniin teslimati Tiirkiye’ye ugrayarak
gergeklesecekse, Tiirkiye’deki isletme vasitasiyla transit ticaret rejimi ile yiikleme —
bosaltma faaliyetleri ve glimriik beyanlarinin gerceklesmesi s6z konusudur (Keskin,
2011: 46). Boylelikle transit ticaret tasimaciligi herhangi bir iilkede baslayarak
herhangi bir Tiirk glimriigiinden gecerek yine herhangi bir yabanci iilkede tamamlanan
uluslararasi bir tasimacilik tiirtidiir. Bu tagimacilik tiiriinde tagimanin baslangic ve bitim
seklinde her iki nokta da yurt disindaki {ilkelerdir. Bu iki yabanci noktalar arasindaki
gecise karsilik gelen Tiirkiye’deki kismi, Tiirkiye Giimriik Bolgesi kapsaminda, giris
ve ¢ikig glimriik idareleri araciligiyla gerceklestirilen mesafelerdir. Glimriik alinan izne
bagli olarak, yiikiin Tiirkiye sinirlarina gelerek iscilik goriip gegici siireligine depolama
alanlarina veya antrepolara alinmasi ithalat degildir. Bu tanim disinda bulunan transit
ticarete duyulan talepler ise “Dis Ticaret Miistesarlig1” tarafindan onaylanirsa isleme
tabiidir. Transit ticaret, ithalat ve ihracattan farkli bir ticaret olup, ihracat ve ithalat
rejimleri kapsami disindadir ve bu sebepten dolay1 giimriik beyannamesi diizenlenmez.
Ithalat ve ihracattaki O6deme metotlarmin tamami bu ticaret seklinde de
kullanilmaktadir. Transit ticaret ile transit tagimacilik farkli terimlerdir. Transit
tasimacilik islemi sadece anlagmada taraf olan iki iilkenin gergeklestirdigi ticaretin
ticlincii bir iilke iizerinden gerceklestirilmesi islemidir. Transit ticaret ise iilke ithal

ettigi iiriinleri farkli bir iilkeye satmaktadir (Nergiz ve Kagmazer, 2016: 9-10).

Tiirkiye’de transit ticaret islemlerinin idare edilmesi ve kontrol edilmesi i¢in bir sistem
kullanilmaktadir. Bu sistemin adi “New Computerized Transit Syste (NCTS)” yani
“Yeni Bilgisayarli Transit Sistemi” seklindedir. “NCTS”; Avrupa Birligi ve Avrupa
Serbest Ticaret Birligi (EFTA) tilkelerinin 2005’ten itibaren kullandigi elektronik
beyanname ve veri isleme-depolama sistemidir. NCTS kullanmak bir {ilke i¢in Avrupa
Birligi’ne katilim i¢in bir 6n sarttir. NCTS kullanilmaya baglandiktan sonra kagit
beyannameler artik kullanilmamaya baslanmistir 2005°ten itibaren yalnizca sistemin
cokmesi veya muafiyet fazlasi yolcu gibi islemlerde  kullanilmistir
(http://trakya.gtb.gov.tr/data/5241746a487c8e70687e4156/el_kitabi.pdf Erisim
Tarihi: 28.04.2020).

Tiirkiye’de transit ticarette T1 ve T2 seklinde transit beyanname kodlar1 bulunur. T1
beyani Tiirkiye’den ¢ikan liriinlerin AB ve EFTA iilkelerine ithalatinda kullanilan bir

beyan tiiriidiir. T2 ise eger iirlinlin mensei Avrupa iilkelerinden biri ise AB ve EFTA
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iilkelerinden Tiirkiye’ye yapilan ihracat tagimalar1 gosterir bir beyandir. Bu beyanlar

elektronik ortamda gilimriik idarelerine gonderilir ve tasima bilgilerini gosterir

belgelerdir ( TOBBUND, 2020 ).

Mersin’de bir giimriik miisavirligi firmasinda transit operasyon sorumlusu olarak gérev
alan A.Y.’nin aktardigina gore transit ticaret islemleri Tirkiye’de su sekilde
gerceklesmektedir: “Ilk olarak transit yiikiin konsimento, ¢eki listesi, fatura gibi yiike
ait evraklar tastyici, alict veya saticidan temin edilir. Daha sonra yiikiin transit duragi
olan Tiirkiye’de yiikii tasiyan acenteden ordinosu temin edilir. Sonrasinda yiikii
aktarmak veya yiiklemek icin yiikiin nereye gelecegine bagl olarak liman, serbest
bolge, antrepo gibi noktalar i¢in gerekli operasyonlar organize edilir. Yk aktarildiktan
sonra yiikleyen aracin tartimi yapilir. Daha sonra transit beyannamesi NCTS sistemi
iizerinden olusturulur devaminda transit beyanname tescil edilmek iizere ilgili glimriik
midiirligiine ibraz edilir. Glimrilk midiirliigiince tescil islemi gergeklestirildikten
sonra giimrilk muhafaza memuru refakatinda ara¢ miihiirlenir. Son olarak tescil edilmis
transit beyanname araca verilerek aracin ilgili sinir kapisina yonlendirilerek ¢ikisi

saglanir”.
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UCUNCU BOLUM

MERSIN LIMANI VE TRANSIT TiCARET

Bu béliimde liman teriminin tanimlanip tarihsel gelisimi incelenecektir. Liman tiirleri
aciklanmistir. Mersin iline deginilip ticari yapis1 ve verileri islenmistir. Mersin’de
bulunan iilkemizin en biiylik liman1 olan Mersin Liman1 ve 6zellikleri tanitilmis, transit

ticaret ve lilkemiz agisindan 6nemi vurgulanmast amaglanmaistir.

3.1. Liman Kavram

Diinyadaki kitalarin cografi dagilimina bakildiginda, birbirinden denizlerle ve
okyanuslarla ayrildiklarini, okyanuslarin arasinda kalmis dev adalar olduklarini
goriirliz. Kitalarin biiyiik deniz ve okyanuslarla birbirlerinden ayrilmasi, birden fazla
farkli noktalar arasinda dogal ulasim aglarini olusturmustur. Okyanuslar ve denizler su
iizerinde sonsuz ve sinirsiz geritli otobanlar olarak diistiniilebilir. Bu sayede diinyadaki
ticari faaliyetler olamayacagi bicimde hizli, daha az maliyetli ve yiiksek emniyetli
olarak biiylime gostermistir. Deniz ve okyanuslar, gergcekte kitalar1 birbirinden
koparmamis, adeta ticari gelismelerin olusabilmesi i¢in gereken ekonomik zitlagsmayi
olusturarak, en etkin ve ekonomik olan ulagim alt yapisini saglamistir. Gergek anlamda
bir dogal engel gibi duran denizler ve okyanuslar, insanliga muhtesem bir ulagim taban1

saglamaktadir (Baser, 2013: 61).

1970’lerden giliniimiize hizlanan teknolojik gelismelere bagli olarak yasanan iktisadi
degisiklikler iilkeler arasindaki dis ticaret hacimlerini diinya ekonomisinde biiylimesine
neden olmustur. Uluslararasi ticaret faaliyetlerindeki yiikselis, iirtinlerin farkli nakliye
aglaryla iiretildigi noktadan tiiketim noktalarina dogru ve ters yondeki hareketlerini
ifade eden tagimacilik sistemlerinin gelisip ve biliylimesine sebep olmustur (Caglar,
2012: 197).

Dis ticaret ve denizyolu tasimaciligr birbiri ile yakin iliskisi olan kavramlardir. Bugiin
diinyada ticaretin %80'1 denizyolu ile gergeklestirilmektedir. Denizyolu tasimaciligy,

kayip navlun maliyetlerinden dolay: diger tasimacilik sekillerine kiyasla daha c¢ok

50



tercih edilmektedir. Denizyolu tasimaciligi, demiryolu tasimaciligindan 3,5 Kkat,
karayolu tagimaciligindan ise maliyet olarak 7 kat daha ucuz ve ekonomiktir. Bunun bir
diger avantaji ise biiyilkk hacimli yiiklerin tasima yapilacak noktalar arasinda
nakliyesinin gerceklestirilmesidir. Ekolojik bir yontem olmasi itabariyle denizyolu
tasimacilig1 diger tasima tiirlerine gore en ¢ok tercih edilen tasima yontemi haline
gelmistir. Ulkemizin kiy1 uzunlugu 8.333 kilometredir. Ulkemizin ii¢ tarafi denizlerle
cevrili olmas1 ve bu denizleri birbirine baglayan bogazlara sahip olmasi, tilkemize
denizyolu tasimaciliginda rekabet avantaji saglamaktadir. Sinirlarin bulunmamasi ve
yogun rekabet avantajiyla, denizyolu tagimaciliginin en énemli unsurlar1 limanlardir.
Ulusal, uluslararas1 ve transit yiiklerde limanlarin iilke ekonomisine faydalari ¢ok
onemlidir. Bu sebeple modern limanlarin yapilmasi esastir. Bu konuda en biiyiik engel
finansman problemidir. Tirkiye’deki limanlarda, tehlikeli standartlar i¢in uluslararasi
standartlara uygun depolama kapasitesi bulunmamaktadir. istanbul, izmir ve Mersin’de
bulunan limanlar uluslararasi lojistik {is olarak hizmet vermektedir. Ayrica, bu limanlar
diinyanin diger limanlari ile karsilastirildiginda, geride olduklari goriilmektedir.
Tiirkiye’nin diger devletlerle rekabet edebilmesi i¢in Tiirkiye’de bulunan limanlarin
daha yiiksek ticari potansiyele sahip olmasi gerekmektedir (Coskuntuncel ve Rad,
2015: 92-93).

Gilinlimiizde iirlin ve insan tagimaciliklarinda karayolu, demiryolu, havayolu, denizyolu
ve boru hatlar1 olarak bes tasima yolu bulunmaktadir. Bu tasima yollarindan denizyolu
tagimaciliginin diinya ticaretindeki pay:1 Ticaret Bakanlig1 verilerine gore yaklasik %90
dolaylarindadir.

Tiirkiye denizyolu tasimaciliinda diinya ortalamasimin altinda yer almaktadir.
Tiirkiye’de daha c¢ok karayolu tagimaciligi yaygindir. Ardindan denizyolu tagimaciligi

gelir. Tiirkiye’nin denizyolu tasimaciligindaki verileri Tablo 3’deki gibidir.
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Tablo 3: Tiirkiye’nin Yillara Gore Dis Ticaret ve Deniz Yolu Tasimaciligi Verileri

2014 2015 2016 2017 2018
Thracat (Milyon USD) 157.610 143.839 142530 156.993 167.921

Ihracat Deniz Yolu
Tasimacihig1 (Milyon USD)
Deniz Yolu Tasimacilig:

86.304 78.037 148.655 91.315 105.512

54,8 54,3 55 58,2 62,8

Ihracat Pay1 (%)
ithalat (Milyon USD) 242177 207.234 198.618 233.800 223.047
ithalat Deniz Yolu
Tasgimacilig (Milyon USD 141.381 124.440 129.184 136.672 146.699
ithalat Deniz Yolu

Tasimacihig: Pay1 (%) 58,4 60 55,3 63,6 65,8

Toplam D1 Ticaret (Milyon
USD)

Toplam Deniz Yolu
Tasimacihig1 (Milyon USD)
Toplam Dis ticaret Denizyolu
Tasimacihig1 Pay1 (%)

389.787 351.073 341.108 390.793 390.968
227.685 202477 277.839 227987 252.211

58,5 52 81,5 58,4 64,5

Kaynak: Ticaret Bakanlig1 verileri kullanilarak olusturulmustur. Toplam Deniz Yolu
Tasimaciligr ve Toplam Dis Ticaret Denizyolu Tasimaciligir Payr Yazar Tarafindan

Hesaplanmustir.

Denizcilik, devletlerin diinyaya agilmasin1 ve kiiresel ekonomi ile entegre olmasina
neden olan en 6nemli is kollarindan bir tanesidir. Bu agilma ve entegrasyonun kuvveti,
rekabetcilik 6zelligine sahip olunmasi ve lilkeye 6zgili birtakim avantajlarin basarili
kullanimi ile devletlerin ekonomik giiclinii dogrudan etkilemektedir. Denizlerdeki
ekonomik ve ticari potansiyelin artiy gostermesiyle, denizlerdeki menfaatlerini
korumaya yeltenen ve denizi verimli olarak kullanan devletler diinya ticaretinde de
varliklarini gostermislerdir. Tiirkiye’nin mevcut konumunun bu gaye i¢in essiz oldugu
asikardir. Ulkemizin sahip oldugu bogazlar1 sayesinde Asya kitasina ve Dogu
Akdeniz’e; Karadeniz kiyisindaki konumuyla Orta Dogu iilkelerine ve Kuzey
Afrika’ya, Cebelitarik ile Atlantik’e, Siiveys Kanali’na acilan jeo-politik Oneme
sahiptir. Tiirkiye nin avantaji ¢cok daha etkin degerlendirilip kullanilmasi saglanmalidir.
Dis ticaret tagimaciliginda 6nemli bir etken olan denizyolu nakliyesinin onemli
yapitaglarindan biri limanlardir. Denizyolu tasima araclari ile diger tagima araglar

arasinda yiik ve yolcu transferinin ya da malin depolanmasini emniyetli bir sekilde
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saglanmasini ve ticari fonksiyonlarin ger¢eklesmesini saglayan altyapi ve techizatin var

oldugu bir hizmet noktas1 olarak tanimlanmaktadir (Koldemir, 2003: 32).

Denizyolu tasimaciligiyla uluslararasi ticaretin biiylimesi arasinda dogru orantili bir
iliski vardir ve dis ticarette limanlar 6nemli bir yere sahiptir. Ekonominin ve ticaretin
gelismesi anlaminda limanlar 6nemli bir islevi saglamaktadirlar. Bu anlamda
iilkelerdeki ekonominin biiyiime seviyelerinin saptanmasinda faydali parametreler
arasinda limanlar 6n planda yer almaktadir. Ulkelerin giiclerini ve rekabet
kapasitelerini gosteren dnemli bir 6l¢iit olarak iilkede bulunan liman sayis1 ve kapasitesi
gosterilebilir. Limanlar ulastirma zincirinin 6nemli bir halkasidir. Giinlimiizde limanlar
lojistik sektorii bakimindan hizmet saglayarak iilkelerin ekonomilerine ciddi anlamda
katkilar saglamaktadir. Limanlar bulunduklart bolgenin sanayisinin ve ticaretinin

gelismesine dnemli katkilar1 olmaktadirlar (Bayraktutan ve Ozbilgin, 2013).

3.1.1. Liman Tanim

Deniz arac¢larinin yiik bosaltip yiikleme, yolcu bindirip indirme, deniz araglar1 baglama
ve beklemelerine olanak taniyan ve buna uygun su derinligi olan, teknik olarak altyap1
ve sosyal altyapi tesisleri, idari koordinasyon, bakim-tamirat ve depolama gibi
departmanlar1 olan riizgar ve denizin etkilerinden etkilenmeyecek sekilde tasarlanan
kiy1 yapilarina liman denir. Deniz araglarin1 dalgalardan, akintilardan ve riizgarlardan
koruyan, yilikleme — bosaltma faaliyetlerini yapabilmeleri i¢cin gerekli altyapr ve
imkanlar1 bulunan beseri veya tabii korunakli deniz ve kara alanlarinin mevcudunun
yaninda glimriikleme, depolama, liman idaresi, lojistik ve benzeri g¢esitli hizmet

tesislerini biinyesinde bulunduran yapilardir (Bal, 2014: 2).

3.1.2. Liman Tiirleri

Devletlerin ekonomik olarak biiyiimelerinde son derece miihim olan limanlar ¢ok cesitli
acidan simiflandirilabilmektedir. Fakat genellikle gosterdikleri faaliyet tiirlerine,

miilkiyet yapilarina, yiik cesitlerine ve sagladiklar1 hizmetlere gore asagidaki gibi

tiirlere ayrilmaktadir.

53



3.1.2.1. Konteyner Limam

Diinyanin c¢esitli bolgelerinde yer alan ve konteynerlerin her giin yiikk yiikleme ve
bosaltma yaptig1 limanlara konteyner limanlari denir. Halihazirda, diinyada yiik
tagimak ic¢in kullanilmakta olan yaklasik olarak 20 milyon adet konteyner bulundugu
diistintilmektedir. Bu konteynerler, tam anlamiyla ifade edilecek olursa tiim diinyay1
dolagarak her giin degisik ve farkli bir liman ya da glimriikte islem goriirler.
Konteynerler vasitasi ile ylik tagimacilifinin biiyiik bir kismi, tahmin edilebilecegi
iizere deniz yolu ile ger¢eklesmektedir. Haliyle, konteyner limanlar1 da uluslararasi
ticaret sektoriiniin ciddi derecede Onemli kisimlarindan bir tanesidir. Konteyner
limanlarinda konteyner gemileri tahliye edilir ve yeni konteynerler gemilere yiiklenir
(Esmer ve Karatas Cetin, 2013: 379). Tahliye edilen konteynerler, sonradan karayolu
ile iilke icerisinde nakli gerceklestirilir. Dolayisiyla, bu limanlarin operasyon yonetimi
ciddi derecede karisik ve titizlik isteyen bir faaliyettir. Hemen hemen her dakika, bu
limanlarda devam eden birbirinden farkli faaliyetler bulunmaktadir. Bu faaliyetlerin
tamamin1 ayni anda takip edip, diizenleme faaliyetine konteyner limani operasyon
yonetimi adi verilir. Cogunlugunda bilgisayarlar kullaniliyor olsa da, operasyon
yonetimi hali hazirda insan giiciinden faydalanilmasi gereken bir konudur ve son derece
ayrintili, ciddi bir egitim alinmasi s6z konusudur. Diinyanin en yogun olan konteyner
limanlarina baktigimizda ise, ilk siralarda Cin limanlarmin yer aldigmi goriiriiz.
Konteyner limanlar1 Tiirkiye icerisinde bulunmaktadir. Ug tarafi denizle ¢evrili olan
Tiirkiye’de, fazlaca konteyner limani mevcuttur. Bu anlamda, Mersin limani ilk sirada
yer almaktadir. Bu limanmin yillik 2.600.000 adet konteyner trafigi mevcuttur
(https://www.ekonkonteyner.net/index.php/konteyner-limani-nedir ~ Erisim  Tarihi:
23.10.2019).

3.1.2.2. Kuru Dokme Yiik Limani

Kuru ve dokme olan yiiklerin depolanmasi, elleglenmesi amaciyla inga edilmis ve
tasarlanmigtir. Sadece akaryakit yiiklemesi, tahliyesi, depolamasi ve nakliyesi
faaliyetleri i¢in akaryakit limanlari; genel olarak boru hatti tesislerine sahip olan
kimyasal s1v1 limanlar1 ile maden, kdmiir, hububat ve mineral gibi kuru dokme yiiklere

hizmetlerin sunuldugu limanlara ” kuru yiik limanlar1” denir (Esmer, 2003: 19).
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Gemilerle en ¢ok nakliyesi yapilan yiik tiirlerinden olan kuru dékme yiikler, drt ana

grupta yer alir.

e Demir cevheri seklindeki mineraller,
e KoOmiir,
e Hububeat tiiri gida maddeleri,

e (Cimento benzeri diger ticari mallar,

Limanlara giren ¢ikan mallara gore, mevsim kapasitesi ve senelik tahminler dikkate
alinip bazi limanlarda kuru yiik elleglenmesinde kullanmak {izere birden fazla rihtim
ayrilmaktadir. Yiikiin cinsine gore ise, kuru dokme yiik terminalinde su tip depolama
yerleri mevcuttur. Agik depolama yerleri, ambarlar, silolar, sudan etkilenmeyecek

sekilde tasarlanmis bazi1 mallar i¢in acik yiik havuzlar1 (VDA, 2019).

3.1.2.3. Sivi Dokme Yiik Limani

Petrol, dogalgaz, kimyasal gibi tiim s1v1 likit yiiklerin, tagindig1, depolandigi, saklandigi
ve yiikleme -bosaltma faaliyetlerinin gerceklestirildigi limanlara sivi dokme limani

denir.

Sivi dokme yiik limanlarmin sorumlulugu miisteriye ait olan yiikiin, limana varis
anindaki kalitesinde herhangi farklilik olmaksizin elleglenmesi, depolanmasi ve
taginmasidir. Bundan dolay1 sivi dokme ytik ellegleyen limanlarda, yilik kordonlar1 ve
depolama alanlarinin kontrolleri énem arz etmektedir. Sivi dokme madde limana
geldikten sonra gemiden limana tahliyesi iki farkli bigimde gerceklestirilir. Ilk olarak
supalan adi verilen, direkt olarak uygun platform sayesinde yiikiin tankerlere
yiiklenmesi ve limanda depolanmadan tahliyesidir. Bir digeri ise liman sahasinda ya da
yakin bdlgesinde yer alan sivi dokme yiik depolama tanklarma aktarilmasi aym
zamanda depolanmasidir. Bu ellegleme sekillerinden hangisinin kullanilacagini ise
miisteri talebi belirlemektedir. Supalan tahliyesi yapilacak yiiklere yonelik taleplerde
iskelenin durumuna gore miisteri talepleri karsilanmaktadir. Yiik depolanacaksa
oncelikle yiik tiiriine uygun tank rezervasyonu yapilir, sayet yiikk normal sivilardan

farkli bir teknolojiyle depolanmasi gerekiyorsa, tank yiike uygun hale getirilir. Bu
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islem mimkiin degilse hizmet gergeklestirilemeyip miisteri talebi geri ¢evrilir. Sivi
dokme ytiklerin depolamasinin yapildig: tanklar, depolanacak yiik tiliriine uygun olarak
farklilik gosterebilir. Bu tanklarin farkli tiirleri bulunmaktadir bunlar 1sitmali,
izolasyonlu, sucreberli, ylizer tavanli gibi tiirleri vardir. Depo hacimleri miisteri
taleplerine gore belirlenir. 1000 — 15000 metrekiip tankalar firma bakimindan optimum
secenek olan tanklardir. Tanklar ayn1 zamanda depolanmanin yapilacagi yiiklere uygun
sekilde de siniflandirilir. Depolama islemi uygulanacak yiike uygun dizaynlar ve legal
miisteri kosullar1 olabilmektedir. S6z konusu sivilarin elleglenmesi ig¢in ve ayrica
depolanmasi icin de diger liman isletmeciligine gore farkli altyapr ve deneyim
gerektirmektedir. Miisteri onay1 ve giimriik idaresinde onay1 olmak suretiyle, ayni tanka
depolama yapmak miimkiindiir. Ayn1 kimyasal 6zelliklerdeki ve kalitede diizeyindeki
farkli miisterilere ait siv1 yiik ortak depolama olarak ayn1 tankta depolanabilir (Bal ve

Esmer, 2015: 4).

3.1.2.4. Askeri Liman

Askeri donanmaya hizmet eden, askeri gemilerin barinma, onarim, bakim, depolama,

saklama ve lojistik faaliyetlerinin gergeklestirildigi limanlardir.

3.1.2.5. Yat Limanlar1 (Marina)

Yat limanlari, giinliik kullanim ile marinalar ilk olarak ABD’de ortaya ¢ikmustir. Yat
istasyonu, liman gibi farkli sozciiklerle tanimlanabilen marina yani yat limanlari,
yatlarin yan yana emniyetli ve giivenli bir bicimde baglanmasim1 saglayan yiizer
raftlardan olusan ve kullanicilariin biitiin gereksinimlerini karsilayacak seviyede
kolaylik tesislerine sahip terminallerdir. Bu limanlar tatli su, teknelerin yanina kadar
getirilmig yakit ve elektrik hatti, bakim ve onarim servisi, denizcilik malzemesi satan
isletmeler, ¢amasir hizmeti, bar ve duslari bulunan bir kuliip binasi, yeme - i¢cme
diikkanlari, otopark ve anayollara ulagim olarak siralanabilir. Marinalar gelismis sosyal
olanaklar1 olan tesislerdir. Daha ¢ok yat ve tekne sahiplerinin uzun siire barmabilmesi
adina hizmet saglamaktadir (https://www.marinayat.com/marina-nedir-liman-nedir-
arasindaki-farklar/, Erisim Tarihi: 25.10.2019).
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3.1.2.6. Balik¢1 Limanlan

Balike1 limanlari; her tiirlii balik¢1 gemisine hizmet saglamak amaciyla tasarlanmis ve
konumlandirilmstir. Yeterli kapasitede havuz ve geri saha terminaliyle barinacak deniz
vasitalarinin manevra olanagi bulduklar su tedarik alan1 ve yeterli derinlikte yiikleme
- tahliye, baglama rihtimlari, su, elektrik, ag kurtarma alani, satis yeri, yonetim ofisi,
sogutma ve c¢ekek yeri olan, biiyiikliigiine ve sagladig1 imkanlara ve teknik altyapiya
gore balik¢i limani, balik¢1 barinagi ya da ¢ekek yeri olarak isimlendirilen terminaller
olarak adlandirilir (https://emlakkulisi.com/balikci-barinagi-nedir/283514, Erisim
Tarihi: 28.10.2019).

3.1.3. Liman Yeri Secimi

Limanlar yalnizca konum olarak yer aldiklar1 bolgenin degil bulundugu tiim iilke ve
diger komsu iilkelerin ekonomileriyle de iliskilidirler. Ulke ekonomisi bakimindan
limanlar 6nemli bir etkendir. Limanlarin sagladigi hizmetler bakimindan artan ve
biliyliyen talebe yeterli olacak sekilde hizmet sunabilmesi, ekonomik gelismelere
yeterlilik gosterecek sosyal ve fiziki bakimdan arz saglayacak durumda olmalar
gerekir. Nakliye bigimlerinin farklilagmasi, hizmet vizyonunun degisimi ve gelisimi
lojistik faaliyetlerinin de limanlarda saglanir hale gelmesine olanak tanimistir. Liman
tarafindan saglanan hizmetlerin gelistirilmesi ve ¢ogaltilmasi tasinacak yiikiin veya
iriiniin ambalajlanmasi, ayristirilmasi, paletlenmesi ya da konteynere hazir hale
getirilmesi ve benzeri islemlerin gergeklestirilebilir durumda olmasi saglanarak,
geleneksel limancilik hizmet anlayisi haricinde yeni bir hizmet vizyonu meydana

getirilmistir (Balik, 2014: 45).

Limanlar, uluslararas1 ticaretin kilit noktalaridir. Bu nedenle devletler i¢in iginde yer
alian ticari bir rekabet pazari olarak limanlar 6ne ¢ikmaktadir. Yiiklerin konteynerlerle
yani ticari yiik kaplartyla taginarak standart hale gelmesinin yayilmasi, diinya denizyolu
tasimaciliginda ciddi seviyede bir biiylime meydana getirmis ve buna bagli olarak
limanlar arasi rekabette konteyner terminali olan limanlara rekabetci avantaj elde
etmistir. Ayrica limanlarin kurulus yeri tercihi, sadece kisa vadeli is ¢evresi dikkate
alinarak degil, uzun donemli is ¢evresi de gz Oniinde bulundurarak verilmesi gereken

bir karar oldugundan, son derece dnemli bir karar verme sorunu niteligindedir. Ayni
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sekilde limanlarda fiziki sartlar sebebiyle islerin vaktinde gergeklestirilememesi ya da
gemilerin miimkiin olan en kisa zamanda elleglenememesi ekonomik bakimdan ciddi
maliyetlerin meydana gelmesine sebep olabileceginden optimum kurulus yeri karari,
limanlar i¢in ¢6ziime kavusturulmasi gereken ciddi bir karar verme sorunudur. Bu
noktada, konteyner terminaline sahip olan bir limanin kurulum yeri se¢imi igin dikkate
almmasi gereken sosyo - ekonomik kriterler 6nem arz etmektedir. Limanlar,
uluslararasi ticaretin kilit noktalar1 oldugundan dolayi, devletler i¢in ticari baglamda
diger devletlerle girisilen bir rekabet pazari olarak 6ne ¢ikmaktadir (Pekkaya ve Bucak,

2018: 254).

Biitiin bu gelismelere bagl olarak, liman yeri se¢iminde ilk olarak tercih edilecek
bolgeye ait yiik trafigi verilerine bakilmalidir. Bu yiik tiirlerine gére limanin hangi ana
yiikler i¢in aktarim merkezi olarak belirlenecegine karar verilmelidir. Buna bagli olarak
liman yeri se¢imi faktorleri, bolgesel faktorler ve yerel faktorler olmak iizere 2 baslhk

seklinde agagidaki gibi belirlenebilir (Balik, 2014: 45).

3.1.3.1. Bolgesel Faktorler

a) Ekonomik faktorler acisindan liman yeri i¢in diislintilen yer endiistriyel yatirimlarina
ve biiyiimeye acik olmalidir.

b) Liman arazisi i¢in genis alan yatirnmlarina gerek olmasi nedeniyle arsa maliyeti
yiiksek olmamali, ihtiya¢ oldugunda arazi biiylitme maliyetleri de diigiik olmalidir.

¢) Liman yeri i¢in tercih edilecek bolgeye yonelik olarak tesvikler ve vergi konusu goz
oniinde bulundurulmalidir. Boélgede calisacak isgiiclinden dolayr bolgedeki ticret
verileri dikkate alinmalidir. Limanin inga maliyetleri, firmanin girdi ve ¢iktilari, nakliye
ve enerji maliyetleri de ayriyeten g6z 6niinde bulundurulmalidir.

d) Bolgenin gelecekteki deniz ticaret potansiyeli tahmin ve tahlil edilebilir olmalidir.
Liman yeri seciminde bdlgenin cografi dzellikleri de son derecede dnemlidir. Ilk olarak
denizyolu lizerinde limanin yiik trafigi veya uluslararasi denizyollarina yakin olmalidir.
Bu sayede uluslararasi ana deniz yollarindan fazla uzaklagilmams, siire ve maliyet
kayb1 en aza diisiiriilmiis olur. Liman arkasinda denizden gelen yiikiin akisinin kesintiye
ugramadan devam etmesi agisindan ilk olarak karayolu, demiryolu ve havayolu

ulagiminin olmas1 gerekir ve politik ve askeri ayricaliklar da hesaba katilarak, devletin
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siyasi agidan, ekonomik ve stratejik ayricaliklariyla Ortiismesi acisindan liman yeri
se¢imi analiz edilmelidir.

e) Liman tasiyici icin bir maliyet kalemi olup, dogal olaraktan yiik tagima potansiyeli
fazla olan limani kullanmay1 arzular. Bu bakimdan yakinlardaki farkli limanlarla
baglanti olusacagindan dolay1 yer tercihinde g¢evredeki diger limanlarin mevcut
olduguna ve olmadigina bakilip, eger baska bir liman mevcutsa, bu durumun liman yeri

seciminde kurulacak limana etkisi analiz edilmelidir (Balik, 2014: 45-46).

3.1.3.2. Yerel Faktorler

a) Liman yeri se¢imi yapilacak bolgeye ait olan bilgilerin elde edilmesi gerekir ve soz
konusu bolge icin ayrintili fizibilite ¢alismalar1 yapilmalidir. Deniz derinliginin az
olmasi, limanin bulundugu yerin daglik alanda bulunmasi gibi unsurlar liman yeri
seciminde géz Oniinde bulundurulmasi gerekmektedir. Ayrica kara ve denizden dip
akintilar1 da liman yeri se¢imini etkilemektedir. Bu durumda dip taramasinin yapilmasi
gerekmektedir.

b) Yiiksek maliyetli kanal veya suyollarinin tarama maliyetleri fazla oldugundan dolay1
tarama faaliyeti maliyetli bir metottur. Limanin insa edilecegi bolgenin zeminin
yapisinda liman yeri se¢imini etkiler, bu sebeple zemin igin gerekli tahlillerinin
yapilmasi ciddi anlamda 6nemlidir.

c) Liman yapilacagi alanin riizgarlardan kaynaklanan dalgalar, medcezir ile su
diizeyinin degigmesi, deprem dalgasi olmasi ve tsunami meydana gelme ihtimali
acisindan g6z onilinde bulundurulmalidir.

d) Liman giris ve c¢ikislarinda dikkat edilecek en 6nemli konu etezyen riizgarlar, sis
meydana gelmesi ve yagis olmasidir. Bu doga olaylar1 liman ingasi i¢in yer segiminde

dikkat edilmesi gereken unsurlardir (Balik, 2014: 45).

3.2. Mersin 1li ve Cografi Konumu

Eski adiyla Igel yani Mersin hakkinda kisa bir bilgi edinmek gerekirse; Ulkemizin 81
adet sehrinden 33 plaka rakamiyla bilinen, yiizolg¢timii 15.853 kilometrekare ve 1.8
milyon niifusa sahip olan Mersin (Igel) ilinin dogu tarafinda Adana, bati tarafinda
Antalya, kuzey tarafinda Nigde, Konya ve Karaman sehirleri, gliney tarafinda ise

Akdeniz yer alir. Mersin’in ticari yapisi, tarim, ticaret, sanayi ve i¢ turizmin birlikte yer
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aldig1 ticari is alanlarindan meydan gelmektedir. Mersin’de uluslararasi bir liman
bulunmasi, gelismis “Serbest Bolge” faaliyetleri, tarim ve sanayi lriinlerine bagl
ihracati sebebiyle ticaret, bircok is kolunda 6ne ¢ikmaktadir. Genel olarak; yaygin olan
narenciye Uretimi, serada sebze-meyve yetistiriciligi ve bagcilik Mersin’de tarim
sektoriinii ciddi derecede etkili bir ticaret dali yapmistir. Ayrica Mersin petrol
rafinerisinin, cam sanayinin, ¢imento, krom, soda sanayinin, seliiloz kagit, dokuma,
gida sanayi ve makina imalat endiistrisinin de bulundugu bolge olarak en 6nemli imalat
alanlarindandir. Ulkemizin turunggil yetistiriciliginin %64'iniin yapildig1 Akdeniz kiy1
bandinda Tiirkiye limon, greyfurt, portakal ve mandalina iiretiminin ciddi miktarlar
burada iiretilmektedir. Tiirkiye’nin turunggil ihracinin %33'u buranin kendi yerel
isletmeleri sayesinde olmaktadir. Ulkemizin hububat ihracatinin °/o 50'si yine buradan
gerceklestirilmektedir. 320 kilometre kiyisi boyunca hi¢ bozulmamais alanlarin olmast
turizmin Mersin’de biiyliylip gelismesi i¢in ciddi derecede potansiyel teskil etmektedir.
Mersin turizmi daha ¢ok yerel turizme hizmet saglarken son zamanlarda Ortadogu'dan
Mersin’e gelen turistlerle turizm, uluslararasi bir 6zellige sahip olmustur. Yogun
yapilagsma sebebiyle Mersin’de ingaat, siiratle biiyliyen bir sektor haline gelmistir

(https://mersin.ktb.gov.tr/TR-73136/mersin.html, Erisim Tarihi: 20.11.2019).
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Tablo 4: 2009, 2014 ve 2019 Yillar1 Mersin Thracat Verileri (1000 $).

SEKTOR 2009 2014 2019
Celik 59.038 102.763 | 495.810
Cimento Cam Seramik ve Toprak Uriinleri 80.698 19.860 24.210
Demir ve Demir Dis1 Metaller 11.235 10.620 159.150
Deri ve Deri Mamulleri 501 5.033 1.270
Diger Sanayi Uriinleri 128 1.521 1.730
Elektrik Elektronik 5.422 10.314 25.700
Findik ve Mamulleri 6.180 9.369 271.230
Gemi ve Yat 0 92 0

Hali 192 326 0.060
Hazirgiyim ve Konfeksiyon 21.849 46.211 123.630
Hububat, Bakliyat, Yagli Tohumlar ve Mamulleri | 163.645 580.852 | 1.403.570
Iklimlendirme Sanayii 0 25.647 2.470
Kimyevi Maddeler ve Mamulleri 38.264 107.635 | 1.170.580
Kuru Meyve ve Mamulleri 3.713 11.344 292.790
Madencilik Uriinleri 12.000 29.039 87.000
Makine ve Aksamlar1 30.776 69.127 732.060
Meyve Sebze Mamulleri 5.455 24.515 75.490
Mobilya,Kagit ve Orman Uriinleri 11.994 38.993 465.110
Miicevher 228 40 0
Otomotiv Endiistrisi 66.170 34.325 692.480
Savunma ve Havacilik Sanayii 0 404 0

Su Uriinleri ve Hayvansal Mamuller 21.715 41.585 359.970
Siis Bitkileri ve Mam. 0 3.348 0

Tekstil ve Hammaddeleri 7.467 12.268 21.300
Tiitlin 3.680 22.045 0

Yas Meyve ve Sebze 301.233 587.775 | 830.090
Zeytin ve Zeytinyagi 893 5.203 41.600
TOPLAM 852.476 1.800.254 | 7.277.300

*2009 y1l1 i¢in ihracat rakamlar1 2009 yili ortalama ABD kurundan ¢evrilmistir.
Kaynak: TiM,2020.
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Tablo 4’¢ bakildiginda 2009 yilina gore 2014’te Mersin’de ihracat %111 ‘lik bir
artis gostermistir. 2014’ten 2019 yilina gore ise ihracat %304’lik bir degisim
kaydetmistir. Otomotiv endiistrisi ve miicevher ihracatlar1 rakamlarinda diisiis meydana
gelmis, diger tiim sektorlerde artis meydana gelmistir. Mersin 2009 yilinda gemi ve yat
sektorlerinde hicbir sekilde ihracat yapmazken 2014 yilinda 92 bin USD ihracat
gerceklestirmigtir. Fakat 2019 yilinda yine ihracat gerceklestirememistir. Mersin en
bliyiik degisimi Hububat, Bakliyat, Yagli Tohumlar ve Mamulleri sektoriinde

yasamistir. En diisiik biiylime ise diger sanayi iirlinleri ihracatinda goriilmiustiir.
Sekil 2: Mersin’in Yillara Gore Ithalati (bin $)

1.400.000

1.300.000

1.200.000 —

1.100.000 -

1.000.000
900,000
800.000
700.000 W
500.000
500.000
400.000 "
300.000
200.000

100.000

0

Z00Z
E00Z
+00Z
sooZ
2002
L00ZT
2002
6002
oToZ
TTO0Z
ZTI0Z
ETOZ
+T0Z
STOZ
aT0ZT
LTOZ
8TO0T

Kaynak: TUIK, 2019.

Mersin’in ticaret verileri hakkinda bilgi veren sekil 2 ve 3; Mersin’in iktisadi durumuna
uluslararas1 yaklagmamamiza imkan saglamak amaciyla hazirlanmistir. Mersin’in
yillara gore toplam ithalatina baktigimizda; 2002 yilinda 163.527.000 $, 2003 yilinda
272.830.000 $, 2004 yilinda 332.150.000 $, 2005 yilinda 406.237.000 $, 2006 yilinda
465.610.000 $, 2007 yilinda 733.414.000 $, 2008 yilinda 956.589.000 $, 2009 yilinda
689.729.000 $, 2010 yilinda 1.080.384.000 $, 2011 yilinda 1.236.000 $, 2012 yilinda
1.129.879.000 $, 2013 yilinda 1.033.790.000 $, 2014 yilinda 1.418.923.000 $, 2015
yilinda 1.189.500.000 $, 2016 yilinda 1.180.640.000 $, 2017 yilinda 1.340.303.000 $,
2018 yilinda ise 1.160.367.000 $ olmustur. 2002 ile kiyaslandiginda Mersin’in
ithalatinda 996.840.000 $ artis meydana gelmistir.

62



Sekil 3: Mersin’in Yillara Gore Thracati (bin $)
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Kaynak: TUIK, 2019.

Mersin’in ticaret verilerinde yillara gore toplam ihracata baktigimizda; 2002 yilinda
319.972.000 $, 2003 yilinda 497.254.000 $, 2004 yilinda 507.192.000 $, 2005 yilinda
620.739.000 $, 2006 yilinda 775.076.000 $, 2007 yilinda 892.530.000 §, 2008 yilinda
1.075.867.000 $, 2009 yilinda 1.048.630.000 $, 2010 yilinda 1.182.417.000 $, 2011
yilinda 1.339.368.000 $, 2012 yilinda 1.311.390.000 $, 2013 yilinda 1.472.246.000 $,
2014 yilinda 1.717.303.000 $, 2015 yilinda 1.407.323.000 $, 2016 yilinda
1.493.352.000 $, 2017 yilinda 1.505.844.000 $, 2018 yilinda ise 1.726.540.000 $
olmustur. 2002 ile kiyaslandiginda Mersin’in ihracatinda 1.406.546.000 § artis

meydana gelmistir.

3.3. Mersin Limani ve Tarihgesi

Kavalali Mehmet Ali Pasa’nin oglu Ibrahim Pasa tarafindan 1832’de Cukurova’nin ele
gecirilmesi ile Mersin’in temellerinin atildig1 diisiiniilmektedir. Ibrahim Pasa,
Cukurova’yr 8 sene bagimsiz olarak ydnetmis olup bu dénemde, Ibrahim Pasa bu
yorede tarim faaliyetlerinin 6nemli bir sekilde siirdiiriilmesine yon vermistir. 8 senelik
bu idarede, seker pancar1 ve pamuk iiretimi lizerinde durulmustur. Buna ek olarak, sel

felaketlerini engellemek amaciyla kanallar agtirmistir. Bu anlamda modern tarim
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yontemlerinin kullanilarak ve bunun ticaretinin gelisimini destekleyen Ibrahim Pasa,
Misir’a gidis gelislerinde kullandig1 Kazanl ve Karaduvar iskelelerinin aliivyonlarla
dolmasindan dolay1 bugiinkii limanin bulundugu yere iskele insa ettirmistir (Develi,

2001: 51).

1859’da insasina baslanan Siiveys kanalinin yapimi igin gerek duyulan kerestelerin,
Toroslardan kargilanmasi Mersin Limani’nin gelismesine katkida bulunmustur. Ayrica
diinya geneline pamuk ihracati yapan Amerika Birlesik Devletleri’ndeki i¢ savas nedeni
ile pamuk gereksinimi Cukurova bolgesinden tedarik edilmis ve bu liriiniin ihracinda
Mersin Limani kullanilmistir. Bu {iriiniin tasinmasinda o zamanlarda yapilan Mersin-
Adana demiryolu kullanilmistir. Tarsus’un bir koyii olarak bulunan Mersin bu

gelismelerden sonra kurulmustur (Akkaya: 2004: 335).

1852-1860 tarihleri arasinda, Mersin’de devlet ve Ozel sektor tarafindan iskeleler
kurulmustur. 1874’de Fransiz bir isletme tarafinda ilk 6zel iskele yapilmistir. 1904
yilinda devlet, Mersin’e bir liman kurmustur (Yorulmaz, 2004:325).

Denizyolu ticaretindeki siiratli biiylime sebebiyle deneyimli bir liman yonetimine gerek
duyulmus ve Mersin Liman Sirketi 1927 senesinde Mersin, Tarsus, Seyhan ve Ceyhan
Belediyeleri ile Mersin Ticaret Odasi, Mersin Hususi Muhasebesi ve Seyrisefain
Acentesi ortakligiyla kurulmustur. Mersin Liman Sirketi dogal afetler nedeniyle mali
hasar gormiigtiir. 1942°de tasfiye karar1 alinmis ve ayrica hiikiimete devri
gergeklesmistir. Limanin korunakli ve modern olarak insa edilmesine 1954°de
baslanmis, insaatin yiikleniciligini ise “Hollanda Kraliyet Liman Insaat Sirketi”
iistlenmistir. Liman, tiim tesisleri ile yeni bastan insa edilmistir. 1962’de liman modern
olarak tekrar hizmete acilmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD)
tarafindan 2007’ye kadar isletilmistir. Yine 2007°de Ozellestirme idaresi tarafindan
limanin isletme hakki, ihalesi yapilarak, 36 yilligina “Mersin Uluslararasi Liman
Isletmeciligi A.S.” (MIP)'ye verilmistir. Su an hali hazirda da Mersin Uluslararasi
Liman Isletmeciligi isletmektedir. 2017°de hisselerine Avustralya menseili fon sirketi
olan [FM’in katilmistir. Orta Dogu ve Karadeniz’le aktarma ve hinterlant baglantilari
bulunan, Akdeniz Bolgesi’ndeki ana konteyner limanlarindan bir tanesidir. Genis ve
biiylik hinterlandi, kolay ulagim imkanlar1 ile {ilkemizin dis ticaret hacminin ciddi bir

bolimiinti karsilamaktadir. Mersin Limani, senelik olarak elleclenen toplam iiriin
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miktar1 ve mevcut geri sahasiyla iilkemizin en  biiyik limanidir
(https://www.mersinport.com.tr/hakkimizda/detay/Tarihce/14/2/0,  Erisim  Tarihi:
20.11.2019).

3.4. Mersin Limani1 Ozellikleri

Kaya dolgu olarak insa edilmis olan Mersin Limani’nin yonii giineydoguya dogrudur.
Limandaki gemilerin kapasitesi en fazla agirlik olarak 65 bin DWT ve boy olarak 250
metredir. Mersin Limani’nda tehlikeli ve kimyasal yiiklerin de tasimaciligi ve
depolanmas1 yapilmakta olup yillik maksimum 934.000 ton kapasitesi mevcuttur.
Limanin giris kismindan sivi yiik ve konteyner terminallerine dogru giden gemilerin
seyrettigi iki tane ana ulagim kanali vardir. Mersin Limani’nda sunulan temel hizmetler
cergevesinde limanin iistyapisinda bulunan makine-techizat, hizmetlerde kullanilan
donanim ve c¢esitli yapilar mevcuttur. Limanda, gemilerin emniyetli bir bicimde rihtima
yanasabilmesi igin ve giliney- bati riizgarlarina kars1 korunmasi i¢in iki farkli bigimde

mendirek yapilmigtir (Oguztimur, 2008: 115).

Mersin Limani; cografi konum olarak, is hacmi, genis hinterlandi, yurtici ve yurtdisiyla
cok modlu baglantiya sahip olma avantajlariyla hem tilkemiz hem de Dogu Akdeniz
ekonomisi i¢in ciddi 6neme sahiptir. Mersin Limani, sahip oldugu demiryolu ulagima,
bolgede bulunan karayolu ulasimi ve 69 km. uzakliktaki bulunan Adana Sakirpasa
Havaliman: ile lojistik faaliyetler acgisindan oneme ve kolayliga sahiptir. Mersin
Limani, Ankara, Gaziantep, Karaman, Kahramanmaras, Konya, Kayseri gibi diger
sanayi kentleri ve uluslararasi tren istasyonlari ile baglantilidir. Buna ek olarak, liman
sahasinda hali hazirda bulunan konteynerlerin taginmasini i¢in bulunan dort hatli
demiryolu terminali vardir. Terminalde yurti¢i olarak Ankara, Kayseri, Konya,
Gaziantep, Kahramanmaras, yurtdisi olarak Irak, Iran ve baska bdlgelere hizmet
saglanabilmektedir. Mersin Limani, Konya, Kayseri, Kahramanmaras, Gaziantep ve
sanayi kentlerine karayolu anlaminda otoban ile baglantilidir. Ayrica Mersin Limani
etkin olarak karayolu nakliyesi ile Orta Dogu devletleri ile de baglantilidir. Ayrica
Mersin’de bulunan serbest bolge, limanin hemen yaninda yer alip karayolu baglantisi
mevcuttur. Liman’in Mersin Serbest Bolgesi’ne bitisik olmasi yiik trafigini anlaminda
avantaj saglamaktadir ve zamandan tasarruf saglamaktadir. Mersin Liman1 ve Mersin

Serbest Bolgesi koridor olarak adlandirilan karayolu baglantis1 bulunan Tiirkiye’deki

65


https://www.mersinport.com.tr/hakkimizda/detay/Tarihce/14/2/0

tek liman olma Ozelligine sahiptir  (https://www.mersinport.com.tr/liman-
ozellikleri/detay/LIMAN-OZEL LIKLERI/23/27/0, Erisim Tarihi: 26.11.2019).

Mersin Limani i¢in en Onemli noktalardan biri de bolgede serbest bdolgenin
bulunmasidir. Serbest bolgede alim ve satim, bankacilik, isyeri, iiretim, depolama,
montaj ve de montaj, miisavirlik aym1 zamanda isletmecilik gibi hizmetler
sunulmaktadir. Ayrica serbest bdlgenin glinden giine lojistik faaliyetler olarak
gelismesi, biiyiimesi ve biiyiik yatirimlar yapilmasi liman i¢in avantaj saglayan bir
ozelliktir. Mersin Limani’nin demiryolu ulasimi i¢in 250 metrelik baglantisi
bulunmaktadir. Bu demiryolunda bir giinde 100 vagon ve 4000 ton yiikleme kapasitesi
mevcuttur. Bu demiryolu ag1 limandan baslar, Adana baglantili Giineydogu Anadolu,
Orta Asya Tiirk devletleri, Orta Dogu devletlerine denizyoluyla ulasan tirtinlerin
ulastirilmasini saglar. Demiryolu araglarinin limanin i¢ bolgelerine ve diger iilkelere
ulagim1 bakimindan olumsuz yonleri de vardir. Raylarinin oldukca eski olmasi, ticaretin
direk o yapildigi kentlere ulagimin aktarmali olmasi, demiryolu araglarinim hizli
islememesi ve demiryolu baglantilarinin yeterli olmamasi limanin genel olarak ticaret
hacmini kisitlamaktadir. Ayrica, Mersin Liman1 mevcut bulundugu konum nedeniyle
bulundugu bolge uluslararasit denizyolu aglarina da yeterli bir yakinligi mevcuttur.
Mersin Limani’ndan yapilan petrol ithalatinin Mersin i¢in ciddi derecede bir payi
bulunmaktadir. Bu anlamda, Karaduvar’da fazlaca petrol stok sahasinin bulunmasi
onemli bir etkendir. Tiirkiye’deki tir filosunun {igte biri Mersin’dedir. Bu anlamda
Mersin Limani’ndaki ytik trafigini karsilayabilecek diizeyde olmas1 ayn1 sekilde dnemli

bir avantajdir (Altunkaya, 2011: 86).

3.4.1. Limanin Konumu

Mersin  Limani iilkemizin gilineyinde, Akdeniz'in ise kuzeydogu kosesinde
bulunmaktadir. Konumu ve baglant1 imkanlar1 sayesinde, lilkemizin sanayilesmis, orta
sehirlerinin ve giineydogu sehirlerinin temel ithalat ve ihracat kapilarindandir. Ayrica
temel denizcilik rotalarinin kesisim noktasinda bulunur, Dogu Akdeniz Boélgesi'nde
transit ticaret trafigi i¢in potansiyel bir aktarma limani olacak bi¢imde konumlanmigtir
(https://www.mersinport.com.tr/yatirimci-iliskileri/detay/Sirket-Tanitimi/106/230/0,
Erigim Tarihi: 28.11.2019).
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3.4.2. Teknik Ozellikleri

Mersin Limant her tiirlii deniz araglarina ¢ok ¢esitli hizmeti saglayabilecek niteliktedir.
Mersin limaninda 48 adet rihtim bulunmaktadir. Biiytikliigline gore degiskenlik
gostermek kaydiyla es zamanli olarak 30'a yakin gemide yiikleme ve tahliye
yapilabilmektedir. Mersin Limani’nda yolcu, dokme - sivi yiik, konteyner, canli
hayvan, hububat ve tanker gemilerinin ¢alismasina olanak saglanmaktadir. Mersin
Limant’nin tabani tarak makinesi kullanilarak derinlestirilmistir. Derinlik yerine gore
60ve0140metreOarasindaOdegismektedirO(https://tr.wikipedia.org/wiki/Mersin_Liman
%C4%B1#%C3%96zellikler, Erisim Tarihi: 17.01.2020).

Mersin Limani’nda yonetici olarak gérev alan M.A.” nin aktardigina gore;

“Mersin Limani’ndaki mevcut imkan ve kapasiteyle, tiim yiik cesitlerine hizmet
imkanlar1 mevcuttur. Tiim liman hizmetlerini ayn1 sahada saglayabilen Tiirkiye’deki
cok amagli en biiyiik liman Mersin Limani’dir. Limanda 21 adet rihtim bulunmaktadir,
biiyiikliiklerine gore degisen ayni zamanli yaklasik 30 kadar gemi i¢in yiikleme ve
bosaltma hizmeti saglanabilmektedir. Senede 30 milyon tonun tizerinde yiik elle¢cleme
imkan1 mevcuttur. Limanin toplam sahasi 112 hektardir. Derinligi ise maksimum 15
m’dir. Yillik olarak 2 milyon 600 TEU kapasitesi mevcuttur. Genel kargo olarak
ellecleme kapasitesi ise yillik 1 milyon ton dur. Dokme kuru yiik olarak ellecleme
kapasitesi yillik 8 milyon tondur. Dokme siv1 yiik olarak ellecleme kapasitesi yillik 1
milyon tondur. Ro-ro kapasitesi yillik 150.000 adet aragtir.”

3.4.3. Limanda Kullanilan Ekipmanlar

Limanlarin kapasiteleri mevcut altyapilari, tistyapilar ve ekipmani ile ulasabilecekleri
yiik ve gemi hacmi olarak tanimlanir (Oral, 2014: 225). Gemilerin limanda kalma
sirelerini  etkileyen faktorlerden biri limanlarda kullanilan yiik ellegleme
ekipmanlaridir. Gemilerin limanda kalma siirelerini dogrudan etkilemektedir. Liman
ekipmanlar1 dolaysiyla limanlarin performansin1 dogrudan etkileyen faktorlerdir.
Liman ekipmanlari, limanlarin rekabetini etkileyen 6nemli araglardir. Ekipmanlar
zayif veya yetersiz olan bir liman, yiikleme bosaltma hizmetinden zaman kaybina ugrar
ve limanda sikisikliga sebep olabilir. Bu sebepten dolay1 bu ekipmanlardan en 6nemlisi

olan rihtim vingleriyle birlikte, arka alandaki istifleme ve depolama ekipmanlar1 da
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limanlarin rekabetini ve performanslarini 6nemli 6l¢tide etkilemektedir (Bitiktas, 2015:

28).
Mersin Limani’nda yonetici olarak gorev alan B.E. nin aktardigina gore;

“Mersin Limani’nda aktif olarak kullanilan ekipman ve teknolojiler; 14 adet sahaya
uygun kantar, 3 adet tir ve konteyner i¢in x-ray, 12 adet SSG (sabit konteyner istif
vinci), 38 adet RTG(hareket edebilen konteyner vinci), 5 adet MHC (konteyner vinci),
13 adet EHC, 12 adet kalmar ving, 100 adet konteyner tasiyici terminal traktor, 90 adet
forklift, 13 adet mini loader, 22 adette i¢ bosaltim ve i¢ dolum i¢in kullanilan bant

dedigimiz konveyor vardir. “

3.4.4. Teknoloji

Kiiresellesen diinyada denizyolu nakliyesindeki yapt ve teknoloji anlamindaki
gelismeler, lojistik agda yapitasi olan limanlar1 degisime ayak uydurmaya
yonlendirmektedir. Ekipman ve bilgi teknolojilerindeki gelismeler limanlarin
sistemlerine entegre edilerek otomasyon alt tabanli insansiz terminaller
yonetilmektedir. Operasyonel siireclerde, siire¢ optimize edilerek inovasyonlar
uygulanmaktadir. Temel liman hizmetlerinden hari¢ biitlinlesik katma degerli olarak
yer alan lojistik faaliyetler ve hizmetler saglanarak hizmet anlaminda inovasyonlar
saglanmaktadir. Denizyolu nakliyesinde o6nemli bir konu olan c¢evresel
stirdiiriilebilirligi uygulayabilmek icin liman yonetimleri operasyonlarinda ve liman
icinde olan organizasyonlar igerisinde yenilenebilir enerji, atik yonetimi, ekolojik
kirliliginin minimuma indirgenmesi gibi konularda ekolojik duyarli inovasyon
caligmalar1 yiirlitmektedir, rekabetin artmasina karsin uyum saglamak i¢in liman
organizasyonun uygulanmasi ve isleyisinde, pazarlama caligmalarinda yenilikler

yapmaktadirlar (Karatag Cetin ve Sait, 2014: 82).

Mersin Limani’nda bilgi sistemleri departmaninda gorev alan Z.T.’nin aktardigina

gore;

“Mersin Limani’nda ki gerceklestirilen tiim operasyonlar biinyemizde bulunan

Terminal Operasyon Isletim Sistemi ile siirdiiriilmektedir. Bu sistem web tabanl1 olup
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bu sistem sayesinde akilli cihaz ve bilgisayarlarla operasyonlara 7/24 erisim
saglanabilmekte ve yonetilebilmektedir. Liman saha ve c¢evrelerinde yliklerin ve
limanin giiveligi i¢in 300’den fazla kamerayla izleme yapilabilmektedir. Limanin
giivenligi ve iletisimini saglayan bir ag tasarimi da mevcuttur. EDI altyapi sistemi ile
tim miisterilere kapsamli olarak rapor sunulabilmektedir. Liman da ki tiim bu

sistemlerle gercek zamanli veri tabanina veri girisiyle bilgi elde edilebilmektedir.

Diinyadaki diger limanlarin teknolojilerini inceledigimizde; Hollanda’da bulunan
Rotterdam Limani birtakim operasyonlarini insansiz araglar ile saglamaktadir. Bu
sayede insan giicii kullanmadan giivenlik, hiz ve verimlilik elde edilmis olur. Bir diger
ornek ise Hong Kong Liman1’dir. Hong Kong Limani sahip oldugu sayesinde depolama
ve gemi planlama operasyonlarini bu yazilim ile yonetmektedir. Mersin Limani’na
teknoloji anlaminda akilli liman sistemleri gelistirilmelidir. Ornek olarak ekolojik
liman sistemleri kurulmali, rihtima yanasan gemiyi bir taraftan tahliye ederken diger
taraftan ytlikleyecek sistemler kurulmalidir. Bu siirede hiz ve verimlilikte artis meydana

gelecektir (Sengoniil, 2009: 74).

3.5. Mersin Limam Hizmetleri

Limanlar, yiiklerin bir noktadan bir diger baska bir noktaya taginmasinda tedarik zincir
icinde 6nemli bir yere sahiptir. Limanlarda mevcut olan terminaller ve liman olanaklari,
genellikle limanin bulundugu konumuna ve limanda ellecleme yapilan yiikiin tiiriine ve
adedine gore degiskenlik gdsterir. Limanlarin faaliyetlerini etkin ve ekonomik olarak
yiriitebilmesi, limanlarin verimli olarak kullanilmasina baghdir. Giinimiizde
limanlarin belli bagli hizmetleri bulunmaktadir. Gemilere yonelik sunulan hizmetler
anlaminda, gemilerin barinmalari, isleyis, paket, su, yakit ve kumanya hizmetlerinin
saglanmas1 gemilerin bakim, tamir ve onarimi, GPS ve trafik kontrol bunlar arasinda
sayilabilir. Yiik ellecleme hizmetlerinin sunulmasi, ylikleme ve bosaltma, kisa ve uzun
stireli ambarlama hizmeti, Evrak tanzim hizmetleri, liman rlisumlari, giimriikkleme ve
denetim, personelin is bolimii, tibbi kontrolleri i¢in gerekli techizat, yolculara ve
calisanlara uygun olarak sosyal tesis alanlarinin temin edilmesi, hava ve deniz kirliligi
denetimi, atik hizmetleri, su baglama, tamir-bakim, ¢evre temizligi ve giivenlik

hizmetlerinin saglanmas1 (Oguztimur, 2008: 46).
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3.5.1. Konteyner Hizmetleri

Konteyner terminalleri yiikiin veya {iriiniin konteynere dolumu veya bosaltimi,
konteynerlerin depolanmasi, elle¢lenmesi, taginmasi, herhangi tasima modundan bir
digerine aktarilmasi, gegici olarak korunmasi ya da aliciya teslimi i¢in tasarlanan
yerlerdir. Konteynerler, yiikleri veya iirlinleri herhangi bir noktasindan bir diger
noktaya tasimak icin tasarlanmig biliylik kutulardir. Konvansiyonel yiiklere gore
konteynerlerin kullanimi; daha az yilik ambalaji, yiikiin hasar gérmemesi veya daha az
hasar gormesi ve daha fazla verimlilik saglamas1 gibi bir¢ok agidan avantaja sahiptir.
Konteynerlerin ebatlar1 standarttir. Konteynerleri bir noktadan bir digerine tasimak i¢in
cesitli tasima metotlar1 kullanilabilir. Denizyolu ile tagima bilindigi iizere gemiler ile
yapilmaktadir. Diger yandan, kara yolu ile konteynerleri tasimak igin tir, kamyon veya
tren kullanilabilir. Konteynerleri bir tasima modundan diger bir tasima moduna
aktarmak igin, liman veya terminallerden faydalanilmaktadir. Ornek olarak, bir
konteyner terminalde veya limaninda konteynerler trenden gemiye aktarilip

yiiklenebilir (Dursun, 2019: 24).

Ulkemizin giineyinde yer alan konteyner olarak en biiyiik liman olan Mersin Limant,
yer aldigi bolgede en biiyiik endiistriyel hinterlandina hizmet saglamakta olup
iilkemizin uluslararasi ticaretine ciddi derecede katkis1 bulunmaktadir. Diizenli olarak
ugragl olan 20'den fazla konteyner hattiyla, diinyada bulunan biitiin ana limanlarla

baglantis1 bulunmaktadir.

Terminal Konteyner Hizmetleri
e Yiikleme / Bosaltma / Tekrar Sevk / Kabotaj
o Sabitleme (lashing) / Sabitlenmis Yiikleri C6zme (unlashing) ve Konteyner
Sabitleme (twistlock) Hizmeti
o Container Freight Station (CFS) Hizmetleri
« Konteyner i¢ Bosaltim ve Yiikleme
e Kontrol (muayene)
e Tam Tespit
e Sogutuculu (reefer) Konteyner Hizmetleri

e IMCO Konteyner Hizmetleri
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a) Yiikleme / Bosaltma / Tekrar Sevk Etme / Kabotaj: Senede yaklasik olarak binin
iizerinde gemiye yiikleme, tahliye, tekrar sevk etme ve kabotaj hizmeti saglanmaktadir.
Mersin Limani iilkemizin en énemli ihracat, ithalat ve transit ticaret kapilarindan bir
tanesidir. Mersin Limani; konteyner ellecleme hizmetinde diinyada kabul gormiis
yiikksek standartlarina sahip bir limandir (https://www.mersinport.com.tr/liman-
hizmetleri/detay/KonteynerHizmetleri/403/205/0, Erisim Tarihi: 12.12.2019).

b) Sabitleme (Lashing) / Sabitlenmis Yiikleri Cézme (Unlashing) ve Konteyner
Sabitleme (Twistlock) Hizmetleri: Sabitleme (Lashing), sabitlenmis yiikleri ¢dozme
(unlashing) ve konteyner sabitleme (twistlock) Hizmetleri Mersin Limani biinyesinde

saglanmaktadir.

¢ ) X-RAY, Kontrol (Muayene) ve Tartim (Kantar)Hizmetleri: 12 adet kantar limanda
is hacmine paralel bi¢imde liman sahalarinda konteyner ve ara¢ tartim hizmetleri
saglanmaktadir. Sadece kontrol (muayene) ve tam tespit hizmeti i¢in bulunan 10 bin
metrekarelik bir alanda, gilinliik 200’den fazla konteynere hizmet saglanmaktadir.
Kontrol (Muayene) ve tam tespit hizmetleri bakimindan liman sahasinda mevcut olan
15 bin metrekarelik kapali alanda hizmet saglanmaktadir. Mersin Limani’nda Glimriik

Midiirligii’ne hizmet vermekte olan x-ray cihazi da bulunmaktadir.

d) Sogutmali Konteynerlerin Elektirige Baglanmasi ve Ardiye: Limanda sogutma
ozelligi bulunan (reefer) konteynerler i¢in stoklama platformu, 1250 adet elektrik
baglantist mevcuttur. Mevcut olan fis (plug) adedi ihtiyaca gore sayisi
cogaltilabilmektedir. Halihazirda sogutuculu (reefer) konteynerler i¢in monitoring
hizmeti de Mersin Limani’nda sunulmaktadir (https://www.mersinport.com.tr/liman-
hizmetleri/detay/Konteyner Hizmetleri/403/205/0, Erisim Tarihi: 12.12.2019).

3.5.2. Konvansiyonel Kargo Hizmetleri

Konvansiyonel kargo, dokme olarak kati ve sivi yikler, proje kargo yiikleri gibi
konteynerlerde tasinmasi uygun olmayan ytiklere alternatif bir yilik tasimacilik seklidir.
Tiirkiye’de ve diinyada tagimacilik sektoriinde genellikle konteyner tasimacilig tercih
edilmektedir. Ote yandan maden filizleri, giibre, komiir, kirectas1, cimento, her tiirlii

tahil, kimyevi maddeler, un, seker ve benzeri kati dokme yiikler ve petrol {iriinleri,
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bitkisel yaglar, sivi gazlar, meyve sulari, siit, su, alkollii igecekler gibi sivi dokme
yiikler i¢in konvansiyonel tasimacilik, konteyner tasimaciliktan daha dogru ve uygun
bir  metottur  (http://www.navlun.com.tr/tr/blog/konvansiyonel-yuk-tasimaciligi-
nedir/224, Erisim Tarihi: 13.12.2019).

Sekil 4: Yillara Gére Mersin Liman Konvansiyonel Kargo Hizmetleri Is Hacimleri
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Kaynak:https://www.mersinport.com.tr/liman-hizmetleri/detay/Konvansiyonel-
Kargo-Hizmetleri/95/55/0 Erigim Tarihi: 13.12.2019.

Mersin Limani’ndaki konvansiyonel kargo hizmeti is hacimlerine baktigimizda (Sekil
4); 2007°de 4.1 milyon ton, 2008’de 5.5 milyon ton, 2009°da 5.7 milyon ton, 2010’da
6.7 milyon ton, 2011°de 6.4 milyon ton, 2012’de 7.1 milyon ton, 2013’de 7.6 milyon
ton, 2014°de 8.8 milyon ton, 2015’de 7.7 milyon ton, 2016’da 7.3 milyon ton, 2017°de
8.3 milyon ton, 2018’de ise 7.4 milyon tonluk hacimler kaydedilmistir.

Mersin Limani’nda operasyon yoneticisi olarak gorev alan M.K.V.’nin aktardigina

gore;

“Mersin Limani’nda konvansiyel yilik olarak dokme siv1 ve kati1 yiik, proje kargo ve
genel kargo yiikleri, ro-ro yiikler olarak islem yapilmaktadir. Giinliik olarak 20 bin ton
dolaylarinda hizmet verilmektedir. Elle¢lenen kuru yiiklerde {iriin grubu olarak, gida

tirtinleri, ingaat malzemesi, komiir ¢esitleri, madenler ve benzeri yiikler yer almaktadir.
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S1vi dokme yiik olarak ise Mersin Limani’nda her tiirlii dokme siv1 yiik i¢in yiikleme
ve bosaltma islemleri sunulmaktadir. Kostik soda, asit, siilfat, yag cesitleri ayriyeten
limanda cesitli yaglarin elleclenmesi ve yag tanlari ile depolanmasi saglanmaktadir.
Proje kargo yiiklerinde ise kazan, beton santrali, enerji santralleri, is makineleri,
fabrikada kullanilan makine ve techizatlar, prefabrik yapilar, mega borular, ¢esitli
tanklar, her tiirlii tasit ve araglarin depolanmasi ve elleclenmesi saglanmaktadir. Genel
kargo yiikleri olarak ise torba, bigbag, rulo, palet, kiilge, balya, kutulu, kolili olan her
tiirlii yiikiin elleglenmesi ve depolanmasi mevcuttur. Limanda mevcut olan ro-ro rihtimi
ile transit olarak tiim kitalara servis verilmektedir. Ayrica tiim tasit, tir ve kamyon

depolanmasi i¢in alan mevcuttur”.
3.5.3. Deniz Hizmetleri

Deniz tasitlarinin kilavuz kaptan veya romorkor araci sayesinde liman deniz alanlarina
girig ve ¢ikislarinda ya da rihtimlara yanasma ve ayrilmalarinda yahut mendireklere
baglamalarinda, demirlemelerinde, kigtankara olmalarinda, buralardan ayrilmalarinda
ve buralarda herhangi bir nedenle yer degisikligi yaptiklarinda saglanan hizmetleri
ifade etmektedir. Kilavuzluk, romorkaj, palamar hizmetleri genelde idare veya yonetim
tarafindan yetki verilmis kurumlarca saglanmaktadir. Bunun yaninda bu saglanan
hizmetlerin direkt liman1 isleten firmalar tarafindan saglandigi durumlarda bu hizmetler

gemilere yonelik temel hizmetler kategorisinde degerlendirilir (Y1ildirim, 2018: 33).

Mersin Limani’nda ise mendireklerle korunmus alanda yer alan Mersin Limani, Serbest
Bolge ve diger kurumlarin rihtim ve iskelelerine, ayrica mendirek disinda yer alan
petrol iiriinleri ellegleyen isletmelere ait samandira tesislerine yanasan biitiin gemilere
kilavuzluk, romorkaj ve palamar hizmetleri saglanmaktadir
(https://www.mersinport.com.tr/liman-hizmetleri/detay/Deniz-Hizmetleri-Pilotaj-
Romorkaj/47/66/0, Erisim Tarihi: 20.12.2019).
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Sekil 5: Yillara Gore Arasinda Mersin Limani’na Yanasan Gemi Sayisi
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Kaynak:  https://www.mersinport.com.tr/liman-hizmetleri/detay/Deniz-Hizmetleri-
Pilotaj-Romorkaj/47/66/0 Erisim tarihi: 20.12.2019.

Mersin Limani’na yanasan gemi sayisina baktigimizda (Sekil 5); 2007°de 2.562 adet,
2008’de 4.148 adet, 2009°da 4.459 adet, 2010°da 4.423 adet, 2011°de 4.379 adet,
2012°de 4.651 adet, 2013°de 4.571 adet, 2014°de 4.633 adet, 2015°de 4.320 adet,
2016°da 4.233 adet, 2017°de 4.275 adet, 2018°de ise 4.247 adet gemi Mersin Limani’na

yanasmigtir.

3.6. Mersin Liman’min Ulkemiz Acisindan Onemi

Limanlar, tedarikg¢i ile nihai tiiketici arasinda bag kuran farkli tasima tiirlerinin yer
aldig1 uzun bir nakliye aginin baglanti noktas1 anlaminda 6nemli rol oynayip, deniz
araclar1 ve diger ulastirma vasitalar1 arasinda giivenli {iriin ve insan taginmasinin
gerceklestirilmesi icin gerekli olan techizat, {ist ve altyapiya sahip olan hizmet
noktalaridir. Limanlar gemilere barinak, yolcu ve iiriinlerin aktarilmasinda da optimum

noktalardir. Yolcu ve iirlinlerin tasinmasini1 veya aktarilmasini igeren tagima isleviyle
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sanayi, ticari faaliyetler, dagitim ve depolamay1 kapsayan ticari islevlere sahiptir.
Tageronlar, armatorler ve ekonomi agisindan limanlarin oynadigi rol biiyiiktiir.
Limanda yiikkleme veya bosaltma yapacak olan gemileri bekletmeden, liman
operasyonlari, kriz yonetimi, ekipmanlari, faaliyetlerini etkin ve verimli bir sekilde
organize etmek gereklidir. Ulusal ve dis ticaret alan1 olan limanlar ayrica sanayi
faaliyetleri de gelistirmektedir. Liman hizmetlerinin ¢ogalmasi, iilkeler i¢in kalkinma
konusunda 6nemli fonksiyonlara sahiptir. Limanlarin etkili ve tiretkenligi armatorler,
nakliyeciler, firmalar, acenteler gibi liman1 kullananlarla bolge ve diinya ekonomisi igin
de son derece onem arz etmektedir. Globallesme ve bolgesellesme sebebiyle
uluslararasi tagimacilik sektoriiniin serbestlesmesi limanlarin daha verimli, rekabete
dayali, ivedi, etkin ve giivenli hizmet saglayabilen dagitim merkezleri haline
gelmektedir (https://www.lojiport.com/limanlarin-evrimi-34926h.htm, Erisim Tarihi:
30.12.2019).

Mersin Limani’nda yilda ortalama islem goren yiik miktar1 son bes yillik verilere gore
en az 30 milyon ton ’dur (Tablo 4). Jeopolitik konumu, cografi olarak konumu, mevcut
olan limani, serbest bodlgesi, demiryolu agi, giiclii karayolu baglantis1 ve genis
hinterlandiyla Mersin lojistik faaliyetler acisindan gereken altyapiya sahiptir (Tasoglu,
2012: 71).

Tablo 5°de gosterildigi gibi Mersin Limani’nda 2017 yilindan 2019 yilina kadar transit
ticaret hacmi yaklasik 70 kat1 kadar artmistir.

Tablo 5: Yillara Gore Mersin Limani Elle¢lenen Yiik Miktar1

YILLAR THRACAT(TON) ITHALAT TRANSIT TOPLAM
(TON) (TON) (TON)

2015 12.171.979 18.531.807 6.778 30.710.564

2016 12.096.595 17.965.582 4.240 30.066.417

2017 13.602.327 19.012.061 7.554 32.621.942

2018 14.757.789 16.985.102 133.864 31.876.755

2019 15.822.960 19.005.560 511.127 35.339.647

Kaynak: UDHB, 2020.
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Mersin Limani1 Avrupa’nin biiylik limanlar1 arasinda yer almaktadir. Tunus’a Sydney’e,
Abidjan’a Liverpool’a, Panama’ya Odessa’ya kadar, Amerika, Avrupa, Afrika, Asya
ve Avustralya kitalarinin hemen hemen tiim limanlarina diizenli gemi ¢ikislari

yapilmaktadir (TMH - Tiirkiye Miihendislik Haberleri, 2006: 112).

Mersin Liman1’nin ulusal piyasada rakibi Iskenderun Limani, uluslararasi piyasada ise
Misir’da bulunan Alexandraia Limani, Liibnan’da bulunan Beirut Limani, Israil’de

bulunan Hayfa Limani, Kibris’ta bulunan Limasal Limani’dir.

Mersin Limani, sahip oldugu genis art alani, mevcut olan ulusal ve uluslararasi
demiryollar1 baglantilar1 ve uluslararas1 karayollarna rahat ulasimi ile I¢ Anadolu,
Akdeniz ve Glineydogu Anadolu bolgeleri igin dis ticaret kapisi fonksiyonuna sahip
olmaktadir. Benzer sekilde Mersin Liman1 Ortadogu ve Asya igin ticarette biiyiik
Ooneme sahip bir transit ticaret limanidir. Mersin Limani, Dogu Akdeniz’de en 6nemli
uluslararas1 limanlarindan biridir. Tiirkiye’de islem hacmi anlaminda Istanbul’u
takiben ikinci biiyiikk liman Mersin Limani olup ayrica liman rihtimimin toplam
uzunlugu, gemi kabul hacmi, liman alani, is¢i sayisi, derinlik, konteyner depolama
kapasitesi bakimindan da iilkemizin en biiylik limanidir (Aytemiz vd.,2015: 42). Mersin
Limani’nin i¢inde askeri bir liman bulunmaktadir. Bu durum liman1 olumsuz bir sekilde
etkilemektedir. Ciinkii ticari liman ile askeri liman i¢ i¢cedir. Mersin Limani sehir ile i¢
icedir. Askeri liman askeri bir liman i¢in fazlaca biiyiiktlir. En 6nemli olumlu yanlar
ise Cukurova, I¢ Anadolu, Dogu Anadolu, Ortadogu iilkeleri ve Akdeniz iilkeleri icin
ticarete acilan bir kapidir (https://www.denizhaber.com/mersin-limani-sorunlari-ve-
gelisimi-makale,100216.html Erigim Tarihi: 18.04.2020).

3.7. Degerlendirme

Transit ticareti ve Mersin Limani’n1 ele alan bu c¢aligmada transit ticareti gerekli
bilgilerin yer aldig1 yazili kaynaklar incelenmistir. Mersin Limani’mi arastirirken ise
yine ayni sekilde gerekli bilgilerin yer aldig1 yazili kaynaklardan faydalanilmistir buna
ek olarak Mersin Liman’inda gorev alan farkli kisilerle goriisiiliip s6zlii ve yazili bilgi
aligverisinde bulunulmustur. Bu goriisme ve bilgi aligverislerine istinaden cesitli

sonuglara ulagilmistir. Oncelikle transit ticaret bakimindan Tiirkiye’de en biiyiik liman
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olan Mersin Limani iilkemiz agisindan ayrica Mersin’de de ticari faaliyetleri anlaminda
onemli bir rol oynamaktadir. Agirlikli olarak transit olarak ytikler limandan Irak, Suriye
ve Iran’a gitmektedir. Bu iilkeler haricinde yurtici, ihracat ve ithalat olaraktan 6nem arz
etmektedir. Liman operasyonlarini kendi personel ekipmanlar1 ve biinyesinde bulunan
tagseron firmalarla organize etmektedir. Ozellikle i¢ bosaltim, i¢ dolum, forklift
hizmetleri, gemi hizmetleri, kumanya gibi faaliyetleri taseron firmalar araciligiyla
gerceklestirmektedir. Toplamda 1 milyon TEU kapasitesi buluna liman kapasitesini
biiylitmek amagli yeni bir saha kiralayip konteyner depolama kapasitesini biiyiitmiistiir.
Fakat bazi yogun donemlerde konteyner depolama, i¢ bosaltim, i¢ dolum, gemi
yanasma, iklimsel nedenlerden dolay1 problemler yasanmaktadir. Konteyner depolama
sorunu i¢in bazi zamanlarda bazi iglemler icin kisitlanmaya gidiliyor buda bagka
problemlere yol agiyor. Transit olarak yiiklerin elle¢lendigi sahalar bulunmaktadir CFS
sahalar1 gibi. Bu sahalarda zaman zaman konveyor yetersizligi problemleri
yasanmaktadir. Buda dogal olarak i¢ bosaltim veya i¢ dolum yapilacak faaliyetlerin
gecikmesine ve yiiklerin birikmesine sebep olmaktadir. Gemi yanasma sorunlarina
karsin rihtim ¢alismalar1 devam etmektedir. Mersin Limani kapasitelerini biiyiitiip daha

yiiksek rakamlara ulasmay1 hedeflemektedir.
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SONUC

Uluslararas1 ticaret, gliniimiiz ticaret diinyasinda kalkinma, biliylime ve bdlgesel
gelismede en onemli ara¢ haline gelmistir. Ulkeler ve firmalar uluslararasi ticaret
rakamlarini arttirip biiylimeyi amaglamaktadir. Gliniimiizde firmalar devamliliklarini
stirdiirebilmek ig¢in iiretimlerini, yOnetimlerini, pazarlama politikalarin1  ve
teknolojilerini yenileyip inovasyon yoluna gitmelidirler. Bu sekilde bir yol izlemeleri

ulusal ve kiiresel diizlemde 6ne ¢ikmalarina sebep olacaktir.

Transit ticaret ithalat ve ihracattan farkli bir ticaret tiiriidiir. Tiim diinya genelinde tercih
edilen bir ticaret seklidir. Ozellikle Hong Kong ve Singapur transit ticarette lider
konumdadir. Transit ticaret, tiim diinya genelinde oldugu gibi Tiirkiye’de de ciddi bir
onem arz etmektedir. Transit ticaret i¢in konumu itibariyle ililkemiz cazip bir
durumdadir. Gerek kolay olan mevzuati gerekse uygulanmasi ile siklikla tercih
edilmektedir. Prosediirlerinin az olusu ve saglanan kolayliklarla da daha cazip bir hal
almistir. Bir devletin veya kurumun ticarete aracilik etmesi ve bu ticaretten gelir
kazanmasinin diger yolu, transit tasimaciliktir. Transit tasimacilik, bir iilkeden baska
bir iilkeye gonderilen iiriinlerin yol iistiinde iiclincii lilke siirlarindan gegmesidir.
Transit tagimacilik kara, deniz ve demiryolu gibi tasima tiirlerinden biri veya birkag
tanesiyle gerceklestirebilir. Transit ticaret ve transit tagimacilik taginan {iriiniin
hacminin artirllmasiyla lojistik maliyetleri azaltarak 6l¢ek ekonomilerinden
faydalanmasini saglayacaktir. Lojistik maliyetlerin azalmasi ticaret yapan isletmelerin

maliyetlerini azaltarak rekabetlerini gli¢lendirecektir.

Transit ticarette limanlar 6nemli bir rol oynamaktadir. Tiirkiye’nin glineyinde bulunan
ve lilkemizin en biiyiik konteyner limani olan Mersin Limani ciddi transit ticaret
hacmine ve potansiyeline sahip bir uluslararasi limandir. Transit ticarette Mersin
Limani1 Orta Dogu ve Orta Asya iilkeleri igin talep gormektedir. Ozellikle Irak, Iran ve
Suriye gibi Orta Dogu ve komsu iilkeler biiyiik oranda Mersin Limani’ni1 transit durak
olarak kullanmaktadir. Bu sekilde iilkemize ticari yonden ciddi katkilar saglanmaktadir.
Ayrica giimriikleme, transit karayolu tasimaciligi ve lojistik faaliyetleri gerceklestiren
isletmeler iilkeye doviz girdisi saglamis olup ve istthdam yaratmaktadirlar. Serbest
Bolge’nin limanin hemen yaninda yer almasi ayrica limanin hiz ve verimliligini
arttirmaktadir. Yapilan arastirmalar ve gozlemlerle elde edilen veriler dogrultusunda

Mersin Limant’nin bu giiclii yanlarinin yani sira birtakim zayif taraflar1 da asagida
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belirtildigi sekilde saptanmustir. Tiirkiye’de mevcut transit ticaret rejiminde transit
ithalat ve ihracat rakamlara eklenmemekte ve transit ticaret agisindan veri elde etme
sorunlart olugsmaktadir. Mersin Limani’nda zaman zaman kapasite problemleri
yaganmaktadir. Baz1 donemlerde kapasitenin iizerinde yiik gelmektedir. Bu durumda
yiiklerin zamaninda islem gérememesine ve depolama problemine yol agmaktadir. Bu
sorunun ¢Oziimii limanin i¢inde bulunan askeri limanin tasinmasi veya limandan
bagimsiz yeni liman sahalari temin etmektir. Bu sekilde bu problemler ¢oziime
kavusacaktir. Ayrica Tiirkiye’de transit ticaretin katma degerinin artmasi igin
inovasyonlar yapilmalidir. Bu inovasyonlar 6zellikle bilgi islemleri alaninda olmali ve
sektorde yetismis insan glicli deste8i arttirilarak transit ticaret ve lojistik alaninda
uzman personel kapasitesi genisletilmelidir. Ayrica bu alanda 6rnek model teskil
edebilecek iilke limanlarma egitim amagli uzman hareketliligi diizenlenmelidir.
Egitimler saha egitimi yan1 sira yabanci dil egitimleriyle de desteklenmelidir. Fiziki
altyap1 ve yetismis uzman personel destekleriyle ve calisanlarin is giivenligi duyarliligi
ile daha modern, gii¢lii, dinamik, verimli ve diinya standartlarina uygun bir liman

modeline ulasabilmesi miimkiin hale gelecektir.
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https://www.ticaret.gov.tr/gumruk-islemleri/sikca-sorulan-sorular/bireysel/bedelsiz-nakil-vasitasi-ithali
https://www.ticaret.gov.tr/gumruk-islemleri/sikca-sorulan-sorular/bireysel/bedelsiz-nakil-vasitasi-ithali
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https://www.tobbund.com.tr/tr/urunlerimiz/ortak-transit
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